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SAGER TIL BESLUTNING:

1. GRGN OMSTILLING OG FALLES UDBUD AF BUSKORSEL

Resumé:

Med afsaet i administrative mgder med kommunerne og Region Syddanmark samt dialogmode med
busentreprengrer og busproducenter har FynBus udarbejdet et notat vedr. gran omstilling af kollektiv trafik
samt rammen for et feelles udbud.

Notatet har veeret fremsendt til administrativ kommentering ved kommunerne og regionen.

Sagsfremstilling:

Arbejdet med et faelles udbud er pabegyndt i 2019, hvor FynBus den 15. marts 2019 og den 13. december
2019 forelagde bestyrelsen muligheden for et faelles udbud fra 2023-2024, idet de fleste kommunale kontrakter
samt Region Syddanmarks kontrakt om buskgrsel udlgber dér. Et feelles udbud vil samtidigt kunne omfatte
omstilling til gren energi.

FynBus har brugt de to farste maneder af 2020 pa bl.a. videnopbygning i forhold til gren omstilling af buskearsel.

| januar 2020 orienterede FynBus Kommunaldirektgrforum og i februar 2020 Borgmesterforum Fyn om
rammerne for feelles udbud og gren omstilling.

| april 2020 har FynBus afholdt virtuelle administrative m@gder med kommunerne og regionen samt virtuelt
dialogm@de med busentreprengrer og busproducenter.

Med afsaet i maderne i april med kommunerne og regionen samt vidensopbygning i forhold til gren omstilling
har administrationen udarbejdet et notat med perspektiver inden for:

e Grgn omstilling af kollektiv trafik
e Feelles udbud for kommuner og regionen af buskgrsel p4 Fyn og Langeland
¢ Mulighed for at koble flextrafik og kollektiv bustrafik sammen

Derudover indeholder notatet bilag med neermere beskrivelse af de enkelte kommuner og regionen.

Notatet har veeret fremsendt til administrativ kommentering hos kommunerne og regionen i perioden 20. maj
til 5. juni 2020. Opsamling og tilbagemeldinger er vedlagt i bilag 1.2 og 1.3.

Generelt tilkendegives et gnske om nedbringelse af CO2 og en gren omstilling af buskersel. Desuden er der
opbakning til et faelles udbud.

De overordnede kommentarer er:

e Tids- og procesplan bagr @endres, da den ikke findes realistisk
o Tids- og procesplan er preeciseret i notatet
e FynBus og det videre arbejde bar afvente regeringens klimaudspil
o Regeringens klimaudspil vil blive indarbejdet i beslutningsopleegget
o Der spgrges ind til retningslinjerne for et feelles udbud
o Retningslinjerne for et feelles udbud vil blive yderligere preeciseret i beslutningsoplaegget
e Kommunerne finder det ngdvendigt, at det fremtidige transportbehov klarlaegges, for der treeffes
beslutning om et faelles udbud
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o Frem til oktober 2020 arbejder FynBus videre med at analysere mulighederne for samspil
mellem flextrafik og lokalruterne

De indkommende administrative kommentar fra kommunerne og regionen vil blive inddraget i det videre
arbejde.

Notatet "Grgn omstilling samt feelles udbud af buskgrsel” er pa et overordnet niveau. Notatet skal fremsendes
til politisk drgftelse i de kommunale og regionale udvalg med henblik pa stillingtagen til, om FynBus skal
fortseette arbejdet med at beskrive mulighederne for gran omstilling samt faelles udbud af buskarsel inden for
de i notatet beskrevne rammer.

Sagen forelaegges til beslutning med henblik pa efterfalgende fremsendelse til draftelse i de politiske udvalg i
kommuner og regionen.

Tids- og procesplanen for beslutning om feelles udbud fremgar nedenfor:

e 20. maj 2020: Arbejdsnotat om "Grgn omstilling af buskgrsel samt feelles udbud af buskgrsel”
fremsendtes til administrativ kommentering med svarfrist den 5. juni 2020.

e 19.juni 2020: Notatet foreleegges FynBus’ bestyrelse med henblik pa efterfalgende forelaeggelse for
de politiske udvalg i kommunerne og Region Syddanmark.

De politiske udvalg i kommunerne og Region Syddanmark vil blive bedt om at tage stilling til, hvorvidt
arbejdet med beskrivelse af muligheder for gran omstilling og feelles udbud for buskarslen skal
fortsaette.

e 4. september 2020: Frist for tilbagemeldinger til FynBus fra de politiske udvalg i kommuner og Region
Syddanmark om, hvorvidt arbejdet med beskrivelse af muligheder for grgn omstilling og faelles udbud
for buskgrslen skal fortsaette.

e 1. oktober 2020: Beslutningsopleeg om et feelles udbud med gren omstilling forventes forelagt FynBus’
bestyrelse med henblik pa godkendelse. Beslutningsoplaegget praeciserer rammerne for et feelles
udbud med gren omstilling af buskersel.

e Oktober 2020: Eventuelt administrative mgder med kommuner og Region Syddanmark vedrgrende
beslutningsoplaegget.

e Oktober-november 2020: Endelig beslutning i de politiske udvalg i kommuner og Region Syddanmark
om deltagelse i et feelles udbud med gren omstilling.

e Februar/marts 2021: Offentliggerelse af udbudsmateriale for faelles udbud med gren omstilling.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e godkender, at notatet fremsendes til politisk droftelse i de kommunale og regionale politisk udvalg med
henblik pa at tage stilling til, om FynBus skal fortseette det videre arbejde med beskrivelse af gren
omstilling for feelles udbud af buskgrsel inden for de i notatet beskrevne rammer.

Vedtagelse:

Bilag:

Bilag 1.1 Notat "Gran omstilling samt faelles udbud af buskarsel”, juni 2020

Bilag 1.2 Notat "Opsamling af tilbagemeldinger i forbindelse med administrativ kommentering”
Bilag 1.3 Tilbagemeldinger fra kommunerne og regionen
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2. ANS@GNING TIL MARKEDSF@RINGSPULJEN 2020 - COVID-19

Resumé:

1 2020 er der afsat en pulje pa kr. 2,5 millioner til ekstraordinaer markedsfgring og kampagner. Det er FynBus’
bestyrelse, der godkender anvendelsen af disse midler. Administrationen seger om en ramme pé kr. 500.000
til gennemfgrelse af indsatser i 3. og 4. kvartal af 2020, der skal have til formal at fa kunderne tilbage til
busserne i kalvandet pa COVID-19, der har medfart store passagertab.

Sagsfremstilling:
FynBus gennemferer hvert ar en raekke markedsferingsaktiviteter, der enten har til formal at fastholde
eksisterende kunder eller at tiltraekke nye kunder.

Administrationen planleegger at gennemfgre en kampagne i anden halvdel af 2020, der har til formal at
genskabe kundernes tillid til den kollektive trafik som et sikkert og trygt valg, nar man skal transportere sig fra
A til B, og dermed sikre, at kunderne vender tilbage til den kollektive bustrafik pa Fyn og Langeland.

FynBus har nedsat en arbejdsgruppe, der er i faerd med at se pa tiltag, der ivaerksaettes, efterhanden som
Danmark lukkes op. Udover den kortsigtede indsats har FynBus iveerksat en undersggelse, der skal afdeekke
kundernes primaere adfaerdsbarrierer i forhold til den kollektive trafik. Nar undersggelsens konklusioner ligger
klar, vil der blive iveerksat de ngdvendige indsatser, saledes at kunderne vender tilbage og benytter den
kollektive trafik i samme grad som fgr COVID-19.

Midlerne forventes anvendt til annoncering, tilstedeveerelse blandt kunderne, opsggende indsatser i forhold til
skoler og arbejdspladser, men den endelige plan besluttes fgrst, nar forundersggelsen er gennemfart, og
konklusionerne foreligger. Pa denne baggrund udarbejdes en handlingsplan, som den ansagte gkonomiske
ramme skal bruges til at realisere.

Nar der sgges om en ramme, og der ikke foreligger et konkret budget, skyldes det, at FynBus endnu ikke
kender de konkrete aktiviteter. Det kan blive ngdvendigt at sgge puljen om yderligere midler alt afheaengigt af
hvad, der sker fremadrettet, og hvor hurtigt kunderne vender tilbage.

Indsatsens effekt vil blive vurderet pa to parametre:

o Kampagnens synlighed, og
e Veeksti antallet af rejsende under og efter kampagneperiode.

Evaluering af kampagnen vil blive forelagt bestyrelsen i 1. kvartal 2021.

Jkonomi:

Der er afsat en ramme pa i alt kr. 2,5 millioner til ekstraordinser markedsfaring og kampagner i 2020. Der er
forelgbigt disponeret over kr. 600.000 fra puljen. Med bestyrelsens godkendelse af foreliggende ansagning vil

det resterende belgb udggre kr. 1,4 millioner.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e godkender ansggning om kr. 500.000 til kampagneindsats i 3. og 4. kvartal, der skal skaffe kunderne
tilbage i busserne i kelvandet pa COVID-19.

Vedtagelse:
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3. STUDIETUR 2020 - UDSATTELSE

Resumé:

P& bestyrelsesmadet den 24. januar 2020 praesenterede FynBus opleeg til en studietur til Bergen for FynBus’
bestyrelse, der var planlagt til afholdelse den 19.-21. august 2020. P& grund af COVID-19 er det ikke realistisk
at gennemfaore studieturen som planlagt. Dette pa grund af logistiske udfordringer i form af fastlaeggelse af
endeligt program samt bestillinger i forhold til rejse og ophold. Pa den baggrund planleegger administrationen
en studietur i efteréret 2020 til Bergen. Datoforslag eftersendes forud for bestyrelsesmadet.

Sagsfremstilling

FynBus’ bestyrelse tager ca. hvert andet ar pa kortere fagrelevante studieture, der skal inspirere bestyrelsen i
sit arbejde med aktuelle emner og temaer inden for kollektiv trafik. | ar er Bergen udvalgt som studieobjekt,
dels fordi byen stgrrelsesmaessigt minder om Odense, dels fordi den parlamentariske styreform ogsa minder
om Odense. Derudover har Bergen en relativt "ung” letbane og dermed mange erfaringer i omdannelsen fra
bus-by til letbane-by, og byen har veeret igennem en grgn omstilling af busfladen fra diesel- til el-busser.
Endelig spiller det ind, at to af FynBus’ starste entreprengrer kgrer henholdsvis bus og letbane i Bergen.

Et besag i Bergen vil give mulighed for at naerstudere byplanlaegning og etablering af letbane, letbanens
betydning for den samlede kollektive trafik, overgangen fra dieselbusser til elbusser, samt bus- og letbanedrift
samlet set.

Samfundssituationen som fglge af COVID-19 har medfart usikkerhed omkring, hvorvidt studieturen kunne
opretholdes pa det planlagte tidspunkt i august 2020. Rejseanbefalingerne pa nuvaerende tidspunkt ggr igen
rejser til Norge mulige. Idet Bergen repraesenterer god og relevant viden for bestyrelsen i arbejdet med savel
letbanen som den grgnne omstilling, foreslas det, at studieturen opretholdes, men at den forsgges rykket til
efteraret, séledes at administrationen har mulighed for at Igse de logistiske udfordringer i form af fastleeggelse
af endeligt program samt bestillinger i forhold til rejse og ophold.

Administrationen foreslar, at studieturen udsaettes efteraret 2020. Det har endnu ikke vaeret muligt at finde et
tidspunkt med tilstraekkeligt hul i mgdekalenderen. Datoforslag vil blive fremsendt forud for bestyrelsesmgdet.

Studieturen er betinget af, at situationen som folge af COVID-19 fortsat gar det muligt og forsvarligt at rejse til
og fra Norge.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e godkender nyt forslag til datoer for studieturen pa baggrund af eftersendt datoforslag.

Vedtagelse:
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SAGER TIL DROFTELSE:

Intet.
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SAGER TIL ORIENTERING:

4. FORVENTET REGNSKAB 2020 EFTER 4 MDR. OG BUDGETFORSLAG 2021

Resume:

Administrationen fremleegger forventet regnskab 2020 (FR2020) efter 4 mdr., budgetforslag 2021 og
budgetoverslag for 2022-2024 til orientering.

FR2020 er udarbejdet med et estimat af konsekvenserne af Corona-krisen, som har stor betydning for FynBus’
kundegrundlag, bade for Kollektiv Trafik og Flextrafik.

Indteegterne i FR2020 er 84,0 mio. kr. under budget og skyldes passagerfrafaldet som falge af COVID-19.
Udgifterne til rutekarsel i FR2020 er 4,5 mio. Kr. starre end budget. Dette skyldes hovedsageligt merudgift til
ekstra renggring pa 8,8 mio. kr. Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks er faldet med 0,2 % ift.
forventet pé budgettidspunktet.

Faellesudgifterne i FR2020 er 1,0 mio. kr. lavere end budget som konsekvens af de afskedigelser, der skete i
september 2019. Dog forventes investering i rejsekortudstyr i FR2020 at udggre 3,7 mio. kr. og afholdes via
den ordinzere ramme, hvilket medfarer et merforbrug pa 2,7 mio. kr. i FR2020.

Ejerbidrag til telekarsel forventes at veere 11,0 mio. kr. lavere end budget, hvilket skyldes lavere
aktivitetsniveau pga. COVID-19.

Flextrafik (visiteret karsel) forventes i FR2020 at have et mindreforbrug pa 13,3 mio. kr., hvilket skyldes lavere
aktivitetsniveau pga. COVID-19.

Ejerbidraget for Kollektiv Trafik for budgetforsiag 2021 forventes at udgare 423,0 mio. kr. og er en stigning pa
50,0 mio. kroner i forhold til FR2020, men 36,5 mio. kroner under regnskab 2019. Budgetforslag 2021 forventes
stadig at veere preeget af passagerernes tilbagevenden til busserne efter COVID-19. Flextrafik er i
budgetforslag 2021 fremskrevet ud fra kommunernes forventning om aktivitetsniveauet, og ejerbidraget
forventes at udgare 91,3 mio. kr., hvilket er 29,3 mio. kr. hgjere end FR2020 og 11,6 mio. kr. hgjere end
regnskab 2019. Stigningen skyldes bl.a., at Faaborg-Midtfyn laegger 90.000 personture ind i 2021. Der er ikke
indregnet en COVID-19 konsekvens i budgetforslag 2021 pa flextrafikomradet, da der er stor usikkerhed
omkring konsekvenserne heraf. Fremskrivningen vil blive revurderet ved det endelige budget.

Sagsfremstilling:
Administrationen fremlaegger forventet regnskab 2020 (FR2020) efter 4 mdr. og budgetforslag 2021 til

orientering.

FR2020 er kommenteret i bilag 4.1 i forhold til budget 2020. Budgetforslag 2021 er kommenteret i forhold til
FR2020 samt kendte eendringer. Kommenteringen sker ud fra regnskabsmaterialet i bilag 4.2.

Budgetforslaget fremsaettes jf. det akonomiske arshjul, saledes at det kan indgéd i budgetforberedelsen i
Region Syddanmark og kommunerne.

FR2020 og Budgetforslag 2021 er opdelt pa busdrift, flextrafik og tjenestemaend.
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FORVENTET REGNSKAB 2020 OG BUDGETFORSLAG 2021

Hovedtal bus- og telekarsel

Hovedtallene for bus- og telekarslen fremgar af tabel 1 nedenfor:

Tabel 1: Udviklingen i hovedtallene for bus- og telekarsel for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

(xi;'s k;:’i:::) R2018 | R2019 | B2020 | FR2020 | BF 2021 FRP:(‘)’-ig'zo Bra 0
Busdrift
Indtaegter -203,8 -195,8 -203,6 -119,6 -168,6 84,0 -49,0
Kerselsudgifter 497,0 487,2 497,2 501,6 4956 4,5 -6,0
Faellesudgifter * 74,7 78,0 80,7 80,7 80,1 0,0 -0,6
Ejerbidrag busdrift 367,8 369,4 374,3 462,8 407,2 88,5 -55,6
Telekorsel -
Indteegter -2,8 -2,6 -2,9 -2,3 -3,7 0,7 -1,4
Kerselsudgifter 17,5 14,2 17,4 7,5 13,7 -10,0 6,2
Faellesudgifter 6,0 5,5 6,8 51 5,8 -1,7 0,8
Ejerbidrag telekersel 20,7 17,1 21,3 10,2 15,8 -11,0 5,6
Ejerbidrag i alt 388,5 386,5 395,6 473,0 423,0 77,4 -50,0

Ejerbidraget, som er kommunernes og Region Syddanmarks arlige betaling til FynBus, forventes i 2020 at
udggre 473,0 mio. kr. Det er en merudgift pa 77,4 mio. kr. svarende til en stigning pa 19,6 % i forhold til
budgettet for 2020. | budgetforslag 2021 forventes ejerbidraget at udggre 423,0 mio. kr. De vigtigste faktorer
for bade forventet regnskab 2020 (FR2020) og budgetforslag 2021 er beskrevet i de falgende afsnit herunder.
Konsekvenserne af Odense Letbane er ikke indarbejdet i budgetforslag 2021, da de sidste aftaler endnu ikke
foreligger.

Passagerindteegter og passagerudvikling

Udbruddet af COVID-19 har store og direkte konsekvenser for indteegterne fra buskerslen. Passagertallet —
og dermed indtaegterne — faldt markant ved nedlukningen af Danmark i marts og april. | takt med genabningens
faser fra maj og henover sommeren forventes en stigning i indtesegterne fra buskgrslen, men usikkerheden
forbundet hermed er stor.

| forbindelse med udarbejdelsen af FR2020 og budgetforslag 2021 er der for indteegterne udarbejdet 3
scenarier, hvoraf det mellemste scenarie er indarbejdet i baAde FR2020 og budgetforslag 2021.

2020:
Som det fremgar af tabel 1 ovenfor, forventes passagerindtaegterne i 2020 at falde med 84 mio. kr. i forhold til
budgettet, svarende til en aendring pa - 41 %.

2021:

Budgetforslag 2021 baseres pa en fremskrivning af FR2020 justeret med den forventede taksteendring fra
2020 til 2021 og den forventede konsekvens af COVID-19. Dette medfarer en forventet merindtaegt pa 49 mio.
kr. 12021 set i forhold til FR2020, men stadig 27 mio. kr. under regnskab 2019.

Passagerindtaegter for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021 fremgar af tabel 2 nedenfor:
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Tabel 2: Passagerindtaegter for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021
(mio. kl:‘.dit;g:serpriser) R 2018 R 2019 B 2020 FR 2020 BF 2021 FFgf(‘)"gZO BF‘::Y::inZO
FynBus -203,8 -195,8 -203,6 -119,6 -168,6 84,0 -49,0
Region Syddanmark -111,3 -105,6 -110,7 -64,5 -90,8 46,2 -26,4
Assens -3,4 -3,4 -3,4 -2,4 -2,7 1,0 -0,3
Faaborg - Midtfyn -3,6 -3,4 -3,5 -2,2 -2,8 1,3 -0,5
Kerteminde -1,6 -1,5 -1,6 -1,0 -1,3 0,5 -0,3
Langeland -1,6 -1,7 -1,7 -1,1 -1,4 0,6 -0,3
Middelfart -2,6 -2,5 -2,6 -1,6 -2,1 1,0 -0,6
Nordfyn -2,7 -2,7 -2,7 -1,9 -2,2 0,8 -0,3
Nyborg -3,0 -3,0 -3,1 -1,9 -2,5 1,2 -0,6
Odense -64,7 -62,4 -64,8 -37,3 -54,6 27,5 -17,3
Svendborg -9,4 -9,6 -9,6 -5,7 -8,1 3,9 -2,4
| nedenstaende tabel 3 ses den ejerfordelte passagerudvikling:
Tabel 3: Ejerfordelt passagertal for buskarsel i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021
Pa(sf_gg:)’ er R 2018 R 2019 B 2020 FR2020 | BF 2021 Frf‘zf(‘)’_ig'zo BFQIYLgézo
FynBus 14.829 14.521 14.513 8.478 11.845 -6.035 3.367
Region Syddanmark 5.589 5.452 5.484 3.164 4.435 -2.320 1.271
Assens 339 323 320 215 249 -105 34
Faaborg - Midtfyn 345 315 316 199 249 -117 50
Kerteminde 148 147 147 105 133 -42 28
Langeland 276 276 280 180 227 -100 47
Middelfart 171 173 177 97 130 -80 33
Nordfyn 304 285 285 192 227 -93 35
Nyborg 297 288 285 167 220 -118 53
Odense 6.519 6.423 6.371 3.688 5.314 -2.683 1.626
Svendborg 841 839 848 471 661 -377 190

Passagertallet falder med 6,0 mio. passager i forhold til budget 2020 som fglge af COVID-19. Der forventes
ultimo 2020, at 80 % af kunderne er tilbage i busserne igen. | budgetforslag 2021 forventes det, at
passagertallet ultimo 2021 vil veere pa 100 % af regnskab 2019.

Entreprengrudgifter

FR2020 og budgetforslag 2021 er estimeret pa baggrund af den nuveerende kereplan. | estimatet er
indarbejdet allerede kendte eendringer af karselsudgifter fra august 2020 og frem. Andringerne er i Faaborg-
Midtfyn, Langeland, Middelfart, Nyborg og Svendborg. | Nyborg og Svendborg starter nyt udbud op fra august
2020. De forventede aendringer i priser er indregnet.

Derudover er der i FR2020 indarbejdet reduktion i udgifter til drivmidler i perioden medio marts til medio april
samt ekstra renggring. Der er ikke indregnet yderligere effekt af eventuelle kommende tiltag i relation til

COVID-19.
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I FR2020 forventes omkostningsindekset fra Trafikselskaberne i Danmark (TiD) at veere 0,2 % lavere end
budgetteret. | budgetforslag 2021 er der indregnet en stigning pa 1,2 % i forhold til FR2020 pa baggrund af

TiD’s skan.

Tabel 4 herunder viser tallene for alle ejere:

Tabel 4: Udviklingen i bruttoudgifter fordelt pa ejerniveau i perioden regnskab 2018 til budgetoverslag 2021

gt | ram | Raoe | ea | emamo | s | | VR | e
FynBus 4971 487,2 497,2 501,6 495,6 4,5 -6,0
Region Syddanmark 188,4 188,2 192,9 194,3 193,3 1,4 -1,0
Assens 16,2 16,4 17,0 17,5 17,0 0,5 -0,5
Faaborg - Midtfyn 24,0 23,3 22,9 24,6 24,6 1,7 -0,0
Kerteminde 6,8 6,8 6,9 6,8 6,6 -0,2 -0,2
Langeland 7,4 7,0 6,9 6,6 6,2 -0,3 -0,4
Middelfart 11,4 11,6 11,8 11,9 11,4 0,1 -0,5
Nordfyn 14,2 14,3 14,4 14,8 14,3 0,5 -0,5
Nyborg 13,9 14,3 14,5 14,8 14,6 0,3 -0,2
Odense 184,8 175,3 179,3 180,2 179,6 0,9 -0,6
Svendborg 30,0 30,0 30,7 30,2 28,0 -0,5 -2,2
2020:

Entreprengrudgifterne forventes i 2020 at veere 4,5 mio. kr. hgjere end budgetteret, svarende til 0,9 %.
Forklaringerne herpéa er som falger:

2021:

Udvikling: Mio. kroner
Budget 2020 bruttoudgifter i alt 497,2
Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks 0,2% lavere -1,2
Feerre kareplantimer, 900 timer. Primaert fald i Kerteminde, Langeland, -0,7
Middelfart og Odense, stigning i Faaborg-Midtfyn

Mindreudgift til busser -0,4
Reduktion i udgifter til drivmidler i marts og april, i henhold til aftale med -0,9
vognmaendene.

Nyt udbud i Svendborg -1,0
Merudgift til ekstra renggring af busserne pga. Covid-19 8,8
@vrige aendringer: variabel kgrsel, direkte henfgrbare udgifter -0,2
Forventet regnskab 2020 bruttoudgifter i alt 501,6

Budgetforslag 2021 viser et fald i entreprengrudgifterne pa 6 mio. kr. i forhold til FR2020. Forklaringerne er
folgende:
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Udvikling: Mio. kr.
Forventet regnskab 2020 bruttoudgifter i alt 501,6
Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks 1,2 % hgjere 5,6
Flere kareplantimer, 960 timer 0,4
Merudgift til busser, &ndring i bussammensaetning 0,2
Ingen reduktion i udgifter til drivmidler i 2021 0,9
Nyt udbud i Svendborg (helarseffekt) -1,5
Ingen merudgift til ekstra rengegring af busserne pga. COVID-19 i 2021 -8,8
Udskiftning af tablets vedr. kapacitetsstyring og korrespondancesikring -3,3
forventes afholdt i 2020 og falder til normalt leje i 2021

@vrige eendringer: variabel kgrsel, direkte henfgrbare udgifter 0,5
Budgetforslag 2021 bruttoudgifter i alt 495,6

Feellesudgifter
Feellesudgifter i FynBus bestar af udgifter, der ikke kan henfares direkte til hverken Region Syddanmark eller

de enkelte kommuner. Det vil sige udgifter til FynBus’ administration, billetsystem med mere.

Rammen til feellesudgifterne har siden 2010 veeret usendret malt i faste priser. | forbindelse med overgangen
til rejsekortet har der siden 2016 veaeret merudgifter til Rejsekort A/S. Merudgiften viste forskellen mellem
FynBus’ tidligere billetteringssystem og Rejsekort A/S i overgangsfasen 2016 og 2017.

Ved 1. kvartalsregnskab 2018 blev det vedtaget, at den ordinsere ramme nedskrives fra 65,6 mio. kr. til 60,9
mio. kr. Udgifterne til rejsekortet vises i stedet fuldt ud. De samlede faellesudgifter er usendrede.

I 2019 gennemfgrte FynBus en sparerunde, der medfarte mulighed for at reducere den ordinaere ramme med
1 mio. kr. i 2020 og 2. mio. kr. fremover. | arene frem til og med 2023 anvendes denne besparelse til at
finansiere rejsekortudstyr pa Odense Letbane pa 7 mio. kr., som FynBus alternativt havde opkreevet hos ejerne
i 2020 i henhold til tidligere bestyrelsesbeslutning.

De samlede feellesudgifter fremgéar af tabel 5 nedenfor:

Tabel 5: Samlede feellesudgifter i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

(io k. 1 et prise) R2018 | R2019 | B200 | FR2020 | BF2021 | | condhy | oot
Driftsrelaterede udgifter 8,5 10,1 11,4 10,8 11,3 -0,6 0,5
Salgsrelaterede udgifter 16,1 15,0 15,5 15,2 15,8 -0,2 0,6
Administrative udgifter 38,4 36,5 36,7 36,6 38,1 -0,1 1,5
Ordinaer ramme 63,1 61,6 63,7 62,7 65,3 -1,0 2,6
Udgifter Rejsekort 13,5 14,5 14,5 14,5 14,9 0,0 0,4
Investering Odense Letbane 0,0 0,0 0,0 3,7 0,0 3,7 -3,7
Rammestyring / Overfarsel -2,2 0,5 0,0 -2,7 0,0 2,7 2,7
Anleegsudgifter 0,3 1,3 2,5 2,5 0,0 0,0 -2,5
1 alt 74,7 78,0 80,7 80,7 80,1 0,0 -0,6

2020:

FynBus’ ramme til de ordineere feellesudgifter i 2020 udger 63,7 mio. kr. FynBus forventer i 2020 et merforbrug
pa 2,7 mio. kr., som fgres pa rammestyring/overfersel. Dette skyldes den planlagte investering i rejsekortudstyr
til Odense Letbane, som forventes at udgere ca. 7,3 mio. kr. Udgiften hertil afholdes delvist i 2020 og 2021.
Merudgiften til investering i rejsekortudstyr skal daekkes af rammestyringsprincippet for den ordineere ramme.
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Udgifterne til Rejsekort A/S er budgetteret til 14,5 mio. kr. og forventes at veere pa niveau med budgettet.
Rejsekort A/S er et samarbejde mellem de danske trafikvirksomheder, og der arbejdes lgbende med
effektiviseringer.

Anlaegsbudgettet finansierer investeringer i aktiver, som indgar i FynBus’ anlaegskartotek. Anleegskartoteket
bestar af FynBus’ bygninger, materiel (herunder IT-hardware og -software). Anlaegsbudgettet har haft en
ramme pa 3,5 mio. kr., der i det vaesentligste har vaeret anvendt til udvikling af FynBus’ eget billetudstyr.

FynBus er nu pa rejsekortet, og med udgangen af 2017 ophgrte anleegsrammen. Uafsluttede projekter blev
viderefgrt med mulighed for at ans@ge om nye projekter.

| september 2017 godkendte bestyrelsen et delvist eksternt finansieret anleegsprojekt til opstart i 2018 til
forbedret trafikinformation pa de store fynske stationer. Projektet stottes af staten, og FynBus’ andel var pa
1,0 mio. kr. Her til efterfglgende 1,0 mio. kr. i henholdsvis 2019 og 2020.

De aktuelle anleegsprojekter forventes at udgare 2,5 mio. kr. og er specificeret herunder:

e FynBusbestilling i Fremtiden: 0,5 mio. kr. (2019 projekt)

e Forbedring af Trafikinformation (2018 projekt): samlet projektsum 2,3 mio. kr., heraf 1,3 mio. kr.
finansieres af FynBus, hvoraf 0,3 mio. kr. kommer fra projektet Opgradering af terminaler pa OBC
(udskudt fra 2017). Der er anvendt 0,2 mio. kr. i 2018, 1,6 mio. kr. i 2019, og restbelgb er overfart til
2020.

e Forbedring af Trafikinformation (2019 projekt): 0,3 mio. kr. ud af 1,0 mio. kr. er anvendt i 2019, mens
restbelgb er overfort til 2020.

e Forbedring af Trafikinformation (2020 projekt): 1,0 mio. kr.

2021:

FynBus’ ramme for de ordinzere faellesudgifter PL-reguleres og udger 65,3 mio. kr. i budgetforslag 2021. |
forbindelse med etableringen af Odense Letbane skal der, jf. tidligere bestyrelsesbeslutning, indkgbes
rejsekortudstyr for 7 mio. kr. Udgiften hertil afholdes via den ordineere ramme, og merudgiften skal deekkes af
rammestyringsprincippet for den ordinaere ramme. Merudgiften forventes afdraget ultimo 2023.

Der er ikke ansggt om anlaegsprojekter i 2021, hvorfor udgiften her er 0.

Telekgrsel / Flextur og Plustur
Primo februar 2020 er der indfart nyt telekgrselskoncept, hvor teletaxa, telecity og telependler er erstattet af
Flextur og Plustur.

2020:
Ejerbidraget forventes at udgere 10,2 mio. kr., hvilket er en mindreudgift pa 11,0 mio. kr. svarende til et fald
pa 51,9 %. Mindreforbruget kan i vaesentlig grad tilskrives COVID-19.

Som fglge af COVID-19 er efterspargslen siden medio marts kraftigt reduceret, og det er vanskeligt at
forudsige, hvornar og i hvilken takt passagererne vil vende tilbage. COVID-19 har desuden betydet starre krav
til planlaegning af karsel herunder bl.a. mere solokgrsel, hvilket gger omkostningerne pr. tur.

2021:

Ejerbidraget i 2021 forventes at udgere 15,8 mio. kr., som i forhold til FR2020 er en stigning pa 5,6 mio. kr.
svarende til 54,4 %.

Ejerbidraget stiger forholdsvis mindre, end antallet af ture stiger. Dette skyldes, at egenbetalingen pa Flextur
og Plustur er hgjere, end den var pa de karselsordninger, der er ophgrt. Desuden forventes omkostning pr. tur
at falde til et normailt leje i 2021.
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Forventningen tager endvidere udgangspunkt i kommunernes indmelding af forventet kgrsel i 2021. P4 grund
af overgangen til Flextur/Plustur og konsekvenserne af COVID-19 er der stor usikkerhed ved budgetforslag
2021 pa Flextrafikomradet, og der er ikke indregnet en COVID-19 faktor. Fremskrivningen vil blive revurderet
ved det endelige budget 2021.

Udviklingen pa ejerniveau fremgar af tabel 6 nedenfor:

Tabel 6: Samlede telekgrselsudgifter i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

('fl‘;‘i’;ii:'fégr::'sezfi':ﬂ) R 2018 R 2019 B 2020 FR2020 | BF 2021 FRAZf;jg.ZO BFQ?-'Lgézo
FynBus 20,7 17,1 21,3 10,2 15,8 -11,0 56
Region Syddanmark 1,0 0,7 1,2 0,4 1,1 -0,8 0,7
Assens 5,1 3.2 37 1,6 3,1 2,2 1,6
Faaborg - Midtfyn 4,7 5,1 5,8 3,2 3,2 -2,6 -0,1
Kerteminde 1,6 1,5 1,6 0,9 1,3 -0,6 0,3
Langeland 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 -0,1
Middelfart 1.1 1,2 1,3 0,9 1,9 -0,4 1,0
Nordfyn 4,9 34 5,0 1,9 34 -3.1 1,5
Nyborg 06 05 06 04 04 -0,2 -0,0
Odense 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 -0,1 0,1
Svendborg 1,5 1,2 1,9 07 1,2 1,2 0,5
Flextrafik

Flextrafik administrerer FynBus’ bestillingskersel og trafikstyring vedrarende de kommunale kgrsler samt den
siddende patientbefordring for Region Syddanmark.

Nedenstaende tabel 7 viser udviklingen i aktivitetsomfanget for perioden 2018-2021:

Tabel 7: Antal personture i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

Antal personture R2018 R2019 B2020 | FR2020 | BF2021 B o L ara a2
Handicapkersel 135.526]  142.027|  148.045]  85.087]  145.745 -62.058]  59.758
Anden korsel 204.801)  226.473]  202.867|  131.976]  205.473 70891 163.497
Handicap- og anden korsel 430.327]  368.500]  350.912]  217.963  441.218 -132.949|  223.255
Telekorsel 163.462]  138.982]  164.240 72801 143.950 91439 71.149
Lalt 593.780]  507.482]  515.152]  200.764]  585.168 -224.388] _ 294.404
Siddende patientbefordring 234.518]  235.034]  240.000]  214.218]  237.000 25782 22782
Lalt 828.307]  742.516]  755.152  504.982]  822.168 -250.170] _ 317.186

*Telekarsel udgiftsfares under busdriften. Nar telekarsel medtages i denne tabel, er det udtryk for, at telekorsel driftsmeessigt haenger
sammen med gvrige kerselsordninger i Flextrafik og er en del af den samlede aktivitet, som muligger en @get koordinering.

Samlet set er der et fald pa 33 % i antal personture i forhold til budgettet, som fordeler sig med et fald pa 42
% vedr. handicapkersel, et fald pa 35 % vedr. anden kersel, og et fald pad 56 % vedr. telekarsel i forhold til
budgettet.

Det store fald i personture skyldes isaer COVID-19, hvor kerslen siden medio marts har veeret kraftigt
reduceret. Ved fremskrivning af antal personture for 2.-4. kvartal 2020 er anvendt nedenstaende forventning
til, hvornar passagererne i de forskellige karselsordninger vil vende tilbage:
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Forventet passagerniveau i

forhold til samme kvartal (2. kvt. 2020|3. kvt. 2020|4. kvt. 2020

2019

Handicap 30% 55% 75%
Kommunal 35% 70% 100%
Patient 65% 100% 110%
Institution 45% 80% 100%
Teletaxi 30% 70% 85%

Faldet ved telekgrsel skyldes tillige, at de fleste ejerkommuner fra februar 2020 har indfart Flextur og Plustur
i stedet for teletaxa, telecity og telependler. Flextur og Plustur har en relativt starre egenbetaling, som kan
pavirke efterspergslen nedad.

Hovedtallene for flexkarsel fremgar af tabel 8 herunder:

Tabel 8: Hovedtal Flexkarsel for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

. o . Afvig. Afvig.

Mio. kroner (arets priser) R2018 R2019 B2020 FR2020 BF2021 B20-FR20 | BF21-FR20
Indtaegter -7,5 -5,7 -5,8 -3,9 -6,5 2,0 -2,6
Entreprengrudgifter 77,3 66,5 62,2 44,9 76,8 -17,4 32,0
Flex udgifter, netto 69,7 60,8 56,4 41,0 70,3 -15,4 29,3
Feellesudgifter 19,0 18,9 19,1 21,1 20,9 2,1 -0,2
Ejerbidrag 88,8 79,7 75,4 62,1 91,3 -13,3 29,2
2020:

FR2020 efter 1. kvartal viser et ejerbidrag pa 62,1 mio. kr. Dette svarer til en mindreudgift pa 13,3 mio. kr. eller
ca. 18 % i forhold til budgettet.

Den vaesentligste arsag til den mindre udgift er, at antallet af ture er reduceret kraftigt siden marts grundet
COVID-19. Kgrselsudgiften pr. tur stiger pga. @get krav om solokarsel.

2021:

Ejerbidraget forventes at stige i 2021 i forhold til FR2020. Budgetforslag 2021 er fremskrevet med
udgangspunkt i kommunernes indmeldinger om forventet aktivitetsniveau, hvor Faaborg-Midtfyn Kommune
flytter 90.000 personture til FynBus pr. 1. marts 2021.

Pa grund af den store usikkerhed omkring konsekvenserne af COVID-19 er der i 2021 ikke indregnet et lavere
aktivitetsniveau som fglge af COVID-19. Denne fremskrivning vil blive revurderet i det endelige budget 2021.

Feellesudgifter

2020:

Forventet regnskab efter 1. kvartal 2020 for feellesudgifterne viser 26,2 mio. kr., hvilket er en merudgift pa ca.
1,3 %, som primzert ses pa lgn og TDC. Udgifter til administrative ydelser hos FlexDanmark og Midttrafik er i
FR2020 fastholdt pa budgettet, da det pa nuvaerende tidspunkt er ukendt hvilken effekt, COVID-19 vil fa pa
betalingen.

2021:
Feellesudgifterne i 2021 forventes at vaere 26,8 mio. kr, hvilket svarer til PL-fremskrivning af FR2020.

Oversigt over feellesudgifter for tele- og flexomradet fremgar af tabel 9 nedenfor:
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Tabel 9: Oversigt feellesudgifter for tele- og flexomradet

- o n Afvig. Afvig.
Mio. kroner (arets priser) R2018 R2019 B2020 FR2020 BF2021 B20-FR20 | BF21-FR20
Feellesudgifter. Telekarsel 6,0 5,5 6,8 51 5,8 -1,7 0,8
Feellesudgifter, flexomradet 19,0 18,9 19,1 21,1 20,9 2.1 -0,2
Faellesudgifter, i alt 25,0 24,5 25,8 26,2 26,8 0,3 0,6

Indstilling:

Direktgren indstiller, at bestyrelsen

o tager forventet regnskab 2020 efter 4 mdr. og budgetforslag 2021 til efterretning.

Vedtagelse:

Bilag:

Bilag 4.1

Bilag 4.2
2022-2024
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5. OPFOLGNING VEDR. KONTROL OG KONTROLAFGIFT

Resume:

FynBus fremlaegger aktuelle tal for snydeprocenten samt udstedte afgifter som opfalgning pa bestyrelsens
beslutning af 15. maj 2020 om at forhgje kontrolafgiften til 1.200 kr. for manglende gyldig billet og til 2.000 kr.,
hvis politiet ma tilkaldes. Den midlertidige forhagjelse af kontrolafgiften fik virkning fra mandag den 18. maj
2020.

Sagsfremstilling:

Den 15. maj 2020 besluttede bestyrelsen ud fra hastesag udsendt den 13. maj 2020 at forhgje kontrolafgiften
til 1.200 kr. for manglende gyldig billet og til 2.000 kr., hvis politiet ma tilkaldes. Der blev informeret til kunderne
via information i busserne fra fredag den 15. maj 2020 om den midlertidige forhgjelse af kontrolafgiften, som
fik virkning fra mandag den 18. maj 2020.

Forhgjelsen skete pa baggrund af, at der ved genoptagelse af kontrollen pr. 4. maj 2020 efter nedlukning pga.
COVID-19 blev registeret passagerer uden gyldig billet ved op mod ca. 12 % af de kontrollerede passagerer i
perioden 4.-11. maj 2020.

Det blev samtidigt besluttet, at kontrolafgiften igen fastseettes til 750 kr., nar snydeprocenten er nedbragt til
det normale niveau pa 2 % eller derunder.

Som opfelgning pa beslutningen af 15. maj 2020 fremgar snydeprocenten for perioden 4. maj til 11. juni 2020
af nedenstaende figur 1:

Figur 1: Snydeprocent efter genoptagelse af kontrollen pr. 4. maj 2020
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Antallet af udstedte afgifter for perioden 4. maj til 11. juni 2020 fremgar af nedenstaende figur 2:
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Figur 2: Afgifter udstedt efter genoptagelse af kontrollen pr. 4. maj 2020
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Pa bestyrelsesmadet den 19. juni 2020 vil FynBus fremlaegge aktuelle tal for snydeprocenten samt udstedte

afgifter.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

Vedtagelse:

tager orienteringen til efterretning.
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6. STATUS PA PROJEKT FYNBUSINESS (FYNBUS FOR BUSINESS)

Resumé:

Projekt FynBusiness har til formél at fa ansatte fra stgrre erhvervsvirksomheder til at benytte den kollektive
trafik til og fra arbejdspladsen — dette i direkte samarbejde med virksomhederne. Pa nuveerende tidspunkt
fokuserer projektet pa Logistikvej i Odense, Lindg Industripark (Munkebo), Tietgenbyen i Odense samt
Energivej i Odense.

Sagsfremstilling:
FynBus mgder ofte et gnske om en bedre betjening af erhvervsomrader. Erfaringen viser dog, at det er
vanskeligt at fa erhvervspendlerne i disse omrader til at benytte den kollektive trafik.

Erhvervsomraderne omkring Odense udvikler sig imidlertid med vaekst og nye placeringer. Blandt tilflyttende
firmaer er en raekke store erhvervsvirksomheder med flere hundrede arbejdspladser, hvor det ma formodes,
at nogle ansatte vil vaere interesserede i at benytte kollektiv trafik til og fra arbejdspladsen. Disse virksomheder
henvender sig i gjeblikket til FynBus og eftersparger tilpasset busbetjening. Derfor har FynBus formuleret
projektet "FynBusiness”, som fokuserer pa tiltag for erhvervskundesegmentet.

Projektets formal er et @get antal kunder (nye kunder) i erhvervskundesegmentet gennem direkte samarbejde
med virksomhederne, og markedstilpasning af FynBus’ servicetilbud, dvs. med fokus pa ”business to
business”-kunderelation.

Pa nuveaerende tidspunkt fokuserer projektet pa falgende omrader:

e Logistikveji Odense

e Lindg Industripark (Munkebo)
e Tietgenbyen i Odense

e Energivej i Odense

FynBus gennemfgrer aktuelt et forsgg med tilpasset busbetjening pa Logistikvej og er ved at forberede forsgg
med tilpasset busbetjening af Lindg Industripark fra august 2020 for at se, om det skaber flere kunder i bussen.

Betjeningen af Logistikvej er sket efter teet dialog med flere af de store virksomheder i omradet, der har haft et
gnske om, at bybusrute 31 blev forlaenget ad Logistikvej. Virksomhederne har deltaget aktivt med at levere
relevante data samt bidrage til markedsfgringen af det nye bustilbud. Betjeningen omfatter to morgenture og
to eftermiddagsture.

Den tilpassede busbetjening af Logistikvej er pabegyndt den 5. marts 2020. FynBus vil i efteraret kunne
evaluere forsgget sammen med Odense Kommune med henblik pa en afklaring af, hvorvidt der er basis for at
gere busbetjeningen permanent.

Omkostningen til den tilpassede betjening af Logistikvej er ca. 40.000 kr. arligt.

Til den 2. august 2020 forbereder FynBus at pabegynde et 1-arigt forsag i Linde Industripark i Munkebo. Ogsa
her har der veeret taet dialog med den stgrste virksomhed i omradet, MHI Vestas Offshore Wind, hvor FynBus
blandt andet har gennemfart en starre markedsanalyse. Forsgget vil besta i, at to morgenafgange og tre

eftermiddagsafgange pa rute 151 (Odense-Kerteminde) laegges via Lindg.

Forsgget vil blive evalueret i foraret 2021 med henblik pa at vurdere, om der er basis for at ggre busbetjeningen
permanent.
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Omkostningen til den tilpassede betjening af Linda er ca. 60.000 kr. arligt.

Ud over samarbejdet med virksomhederne samarbejdes der i projektet med kommunerne om etablering af
stoppesteder.

Fra 2. halvar 2020 arbejdes der videre med vurdering af betjeningsmuligheder i Tietgenbyen og pa Energivej
i Odense.

| forhold til Tietgenbyen forventer FynBus i 2020 at fa udfaerdiget en afdaekning af markedspotentialet for brug
af kollektiv trafik, herunder brug af de nye koncepter som Plustur og Flextur. | FynBus’ trafikplan 2018-2021 er
specifikt neevnt et gnske fra Kerteminde Kommune om betjening fra Langeskov Station via Tietgenbyen til
UCL.

| forhold til tilpasset busbetjening af Energivej er FynBus og Odense Kommune i dialog om en mulig start til
december 2020.

Indstilling:
Direktaren indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:
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7. FORBRUGEROMBUDSMANDEN VEDR. BYTTEPENGE OG KONTANT BETALING |
BUSSERNE OG FLEXTRAFIKKEN

Resumé:

FynBus har modtaget to haringer fra Forbrugerombudsmanden vedr. hhv. FynBus’ praksis vedr. byttepenge i
busserne samt den nuveerende suspendering af kontant betaling i busserne og i flextrafikken pa baggrund af
samfundssituationen som faglge af COVID-19.

Forbrugerombudsmanden anfgrer, at FynBus’ praksis vedr. byttepenge i busserne kan rejse spgrgsmal om
overtraedelse af kontantreglen i betalingslovens § 81, stk. 1. I tilleeg dertil antager Forbrugerombudsmanden,
at FynBus frem over modtager kontant betaling i busser og i flextrafikken.

Sagsfremstilling:

Den 2. juni 2020 har FynBus modtaget hgring fra Forbrugerombudsmanden, idet Forbrugerombudsmanden
den 17. november 2019 modtog en klage over FynBus om selskabets praksis vedr. byttepenge i busserne i
den kollektive trafik.

FynBus modtog samme klage. FynBus besvarede klagen den 21. november 2019, samt besvarede klagerens
modsvar den 27. november 2019.

Klageren har oplyst, at vedkommende har overveeret en buschauffer hos FynBus, som afviste at ville give
kunder byttepenge retur pa keb af billetter betalt med femhundrede kroner. Kunderne kom derfor ikke med
bussen.

Af de landsdaekkende rejseregler afsnit 2.3. Kab af rejsehjemmel fremgar det, at

"Ved rejser med bus kan enkeltbillet kabes kontant ved pastigning. [...] Chauffagren er kun
forpligtet til at tage imod kontanter op til neermeste hundrede kroner.”

Denne regel er formuleret af hensyn til chauffarerne, da der med flere kontanter til radighed i busserne er
sterre risiko for overfald pa chauffgrerne. Denne praksis anvendes i hele landet og har vaeret geeldende i hele
FynBus’ levetid. Dette har FynBus anfart i svaret til klager.

Forbrugerombudsmanden anferer, at sagen kan rejse spgrgsmal om overireedelse af kontantreglen i
betalingslovens § 81. Efter bestemmelsens stk. 1, er en betalingsmodtager forpligtet til at modtage kontant
betaling i tidsrummet mellem kl. 06.00 og 22.00, hvis betalingsmodtageren ogsa modtager andre
betalingsinstrumenter omfattet af loven — herunder fx betalingskort, betalings-apps og rejsekort. Det er
Forbrugerombudsmandens umiddelbare opfattelse, at FynBus er omfattet af bestemmelsen i betalingsloven,
idet det er muligt at kgbe gyldig rejsehjemmel ved kgb af kontantbillet i bussen.

Forbrugerombudsmanden anfarer, at en betalingsmodtager, som pa baggrund af ovenstdende har pligt til at
modtage kontant betaling, efter Forbrugerombudsmandens opfattelse ikke kan fastsaette generelle
begreensninger for kundernes ret til at modtage byttepenge.

| tilleeg til hegringen af 2. juni 2020 har FynBus den 9. juni 2020 modtaget endnu en hgring fra
Forbrugerombudsmanden, idet Forbrugerombudsmanden har modtaget tre klager over, at FynBus i gjeblikket

ikke modtager betaling med kontanter i busserne samt i flextrafikken.

FynBus modtager som udgangspunkt kontant betaling i busserne og i flextrafikken.
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Den kontante betaling i busserne og i flextrafikken er dog pa nuvaerende tidspunkt midlertidigt suspenderet
som fglge af udmelding fra Transportministeren pa grund af samfundssituationen som fglge af COVID-19.
Dette af hensyn til smitterisikoen og chauffgrernes helbred.

| tilleeg til forste hgring anferer Forbrugerombudsmanden, at forpligtigelsen til at modtage betaling med
kontanter ikke geelder i fijernsalgssituationer, jf. betalingslovens § 81, stk. 2. Fjernsalgssituationer er fx kab
over internettet, eller hvis salget sker i et ubemandet selvbetjeningsmilja.

Efter Forbrugerombudsmandens opfattelse er der kun tale om et ubemandet selvbetjeningsmiljg, hvis
salgsdelen kan fungere helt uden personlig betjening. Der foreligger derfor ikke et ubemandet
selvbetjeningsmilja, hvis der er personale til stede, som seelger andre varer eller udfgrer arbejdsopgaver, der
er knyttet til salgsdelen.

Er en buschauffgr kun ansat til at fare bussen, vil der efter Forbrugerombudsmandens opfattelse vaere tale
om et ubemandet selvbetjeningsmiljg, idet chauffarens funktion ikke er at modtage betaling for billetter.

Forbrugerombudsmandens formal med hgringerne er at ggre FynBus opmaerksom pa sagerne samt at
indhente oplysninger til brug for det eventuelle videre arbejde.

Forbrugerombudsmanden anfarer, at idet FynBus med hgringerne er orienteret om kontantreglen, som fortsat
geelder, antager Forbrugerombudsmanden, at FynBus frem over modtager kontant betaling i selskabets
busser og i flextrafikken. Safremt FynBus ikke agter at modtage kontant betaling, skal FynBus meddele
Forbrugerombudsmanden begrundelsen herfor.

FynBus har orienteret landets andre trafikselskaber om hgringerne fra Forbrugerombudsmanden. Pa
baggrund heraf er det oplyst, at Midttrafik, Movia og Nordjyllands Trafikselskab ligeledes har modtaget
hgringer fra Forbrugerombudsmanden vedr. fiernelse af kontanter i busser og flextrafikken. Disse hgringer er
enslydende med hgringen til FynBus. Der er aftalt en koordinering af trafikselskabernes besvarelser.

Trafikselskabernes bestyrelser har mede med Transportministeren den 15. juni 2020, hvor sagen forventes
drgftet.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:
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8. MEDDELELSER

e Opdatering af vedtaegter og forretningsordener som felge af udvidelse af bestyrelsen: Tilbagemelding
fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om, at repraesentantskabet skal opretholdes

o Dialog med AlsFynBroen vedr. mulighed for understattelse af kollektiv bustrafik

e Henvendelse fra Odense Kommune vedr. preecisering af kontrol i forbindelse med FynBus’
arbejdsklausul

9. EVENTUELT
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Formand Neestformand

Morten Andersen Poul Andersen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Bo Libergren Flemming Madsen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Kristian Nielsen Jesper Hempler
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Jan Ole Jakobsen Albert Pedersen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Regitze Tilma Leif Rothe Rasmussen
Bestyrelsesmedlem Direktgr

Anders W. Berthelsen Carsten Hyldborg Jensen
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INDLEDNING

| december 2019 indgik Folketingets partier en aftale om en ny klimalov, der skal sikre, at Danmark néar
malsaetningen om at reducere udledning af drivhusgasser med 70 procent i 2030. De konkret mal og
handlingsplaner er endnu ikke fremlagt af regeringen. Trafikselskaberne i Danmark har overfor de relevante
ministerier rejst gnske om, at de nationale mal er i overensstemmelse med de europzeiske.

Pa baggrund af antallet af kareplankilometer kan det beregnes at den kollektive trafik pd Fyn og Langeland
udleder ca. 15.900 tons CO: arligt. Den tidligere regerings krav til den kollektive trafik er at al buskarsel skal
veere CO: neutralt i 2030. FynBus vil arbejde ud fra at realisere dette mal.

For at fremme en gran omstilling af buskarslen pa Fyn og Langeland foreslar FynBus, at der arbejdes mod et
feelles udbud af kollektiv trafik, der offentliggares i 2021, med kontraktstart fra 2023.

Kommunerne og regionen har mulighed for at opfylde, eller endda overopfylde malet om 70%’s reduktion
allerede fra 2024, da bade biogas, el og HVO-diesel bidrager til en meget vaesentlig reduktion.

Falgende notat beskriver rammerne for et eventuelt feelles udbud af den kollektive trafik i de fynske kommuner,
Langelands Kommune samt Region Syddanmark.

Notatet redegar for de muligheder, der er i forbindelse med:

e Gron omstilling af kollektiv trafik.
e Etfeelles udbud for kommuner og region af buskgrslen pa Fyn og Langeland.
e Muligheden for at koble flextrafik og kollektiv bustrafik sammen.

Notatet indeholder bilag med en nsermere beskrivelse af de enkelte kommuner og Regionen.

Pa baggrund af indkommende administrative kommentar fra kommunerne og regionen er tids- og
procesplanen preeciseret.

Tids- og procesplan:

e 20. maj 2020: Arbejdsnotat om "Gren omstilling af buskersel samt feelles udbud af buskarsel’
fremsendtes til administrativ kommentering med svarfrist den 5. juni 2020.

e 19.juni 2020: Notatet foreleegges FynBus’ bestyrelse med henblik pa efterfalgende forelseggelse for
de politiske udvalg i kommuner og Region Syddanmark.

De politiske udvalg i kommuner og Region Syddanmark vil blive bedt om at tage stilling til, om arbejdet
med beskrivelse af muligheder for gran omstilling og feelles udbud for buskgrslen skal fortseette.

o 4. september 2020: Frist for tilbagemeldinger til FynBus fra de politiske udvalg i kommuner og Region
Syddanmark om, hvorvidt arbejdet med beskrivelse af muligheder for gran omstilling og feelles udbud
for buskgrslen skal fortseette.

e 1. oktober 2020: Beslutningsopleeg om et feelles udbud med gren omstilling forventes forelagt FynBus’
bestyrelse med henblik pd godkendelse. Beslutningsoplaegget preeciserer rammerne for et faelles
udbud med grgn omstilling af buskarsel.

e Oktober 2020: Eventuelt administrative mgder med kommuner og Region Syddanmark vedragrende
beslutningsopleegget.

e Oktober — november 2020: Endelig beslutning i de politiske udvalg i kommuner og Region
Syddanmark om deltagelse i et feelles udbud med gragn omstilling.

e Februar/marts 2021: Offentligggrelse af udbudsmateriale for faelles udbud med grgn omstilling.
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FynBus udarbejder frem til oktober 2020 beslutningsoplaeg, indeholdende bl.a. preecisering og klarleegning af
mulighed for samspil mellem flextrafik og lokalruter, kortlaegning af forsyningsmuligheder ved nye drivmidler
og beskrivelse af et samspil mellem flere kommuner ift til f.eks. kontraktleengde og udsvingsband. FynBus vil
Ilzbende holde sig orienteret om nye tiltag til gren omstilling, herunder regeringens klimaudspil.

ANBEFALING

Grgn omstilling

Udviklingen af grenne drivmidler til buskarsel har de seneste ar veeret i en markant teknologisk udvikling, som
forventes at fortseette de naeste mange ar. Udviklingen forventes at medfgre billigere og teknologisk bedre
busser, med en stgrre ydeevne og bedre driftsstabilitet.

Den grgnne omstilling af buskarsel kreever andre drivmidler end diesel. Notatet beskriver de enkelte drivmidler
FynBus vurderer pa nuveerende tidspunkt at falgende drivmidler kan indgd som mulighed i et feelles udbud:

e Syntetisk diesel.
e Biogas.
e El

Naturgas vurderes ikke som veerende et relevant drivmiddel i et klimaperspektiv.

FynBus vurderer heller ikke at brint som drivmiddel er modent til drift i stor skala, men brint kan eventuelt indga
som en option, eller pa forsggsbasis.

El som drivmiddel har den bedste effekt pad miljget ved at veere 0-emissionsudledning, men det har pa
nuvaerende tidspunkt en begraenset reekkevidde og en hgjere meromkostning i forhold til biogas og syntetisk
diesel.

FynBus vurderer dog, at el, i dansk og europeaeisk sammenhaeng, vil veere det emissionsfrie drivmiddel, der er
mest i fokus i perioden frem mod 2030. Busproducenterne og busoperatgrerne deler denne opfattelse. Det
kan ikke udelukkes, at brint bliver markedsmodnet i lgbet af nogle ar, men i mellemtiden vurderer FynBus af
det vil veere ngdvendigt at investere i andre alternativer, s& som elbusser eller biogasbusser. Brint vil derfor
kunne komme pa tale efter 2030.

Biogas vil ogsa kunne veere et relevant alternativ til el. Biogasbusser vil medfgre en betydelig reduktion af
CO2, men da biogas er et organisk breendstof, der som drivmiddel anvendes i en forbraendingsmotor, vil der
fortsat veere en lokal miljgpavirkning i form af NOx og partikeludledning, svarende til en almindelig ny dieselbus
(euronorm VI).

Pa nuveerende tidspunkt vurderes det, at det samlet set vil veere billigere at omstille til biogas fremfor el. Dette
skyldes, at anskaffelsesprisen p& biogasbusser er noget lavere end elbusser, og der ikke er de samme
begreensninger i reekkevidden, og dermed mindre behov for ekstrabusser. Dog vil den lokale
miljgpavirkningen, som naevnt, veere hgjere end ved el, som ikke udleder NOx og partikler i nzermiljget.

Anvendelse af syntetisk diesel (2. generations biodiesel) kan vaere en god Igsning for de kommuner/regionen,
som gerne vil have en hurtig made at ggre noget for miljget pa kort sigt, samtidig med at de nuveerende
dieselbusser anvendes lseengst muligt, og er afskrevet, inden de mere miljgvenlige drivmidler introduceres.

FynBus anbefaler, at fremtidens CO:2 neutrale drivmidler frem mod 2030 er el eller biogas, og at syntetisk
diesel anvendes i en overgangsperiode, for derved at tage hensyn til drift- og samfundsgkonomi.

Endvidere anbefaler, FynBus at der gennemfgres et feelles udbud, hvor det eksisterende materiel anvendes i
en overgangsperiode og at der indgar optioner pa biogas og el.
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Feelles Fynsk udbud
FynBus’ kontrakter om buskgarsel, dvs. for alle de fynske kommuner, Langeland Kommune og Region
Syddanmark, udlgber indenfor en periode pa 2 ar (2023-2024), hvilket muligger et faelles udbud.

Fordelen ved én stor kontrakt er, at der opnas en stordriftsfordel ved f.eks. feelles ledelse og feelles
veerkstedsfaciliteter. Seerligt i forbindelse med indkgb af busserne har markedet peget pa, at der kan opnas
en mangderabat.

Ulempen ved én stor kontrakt er, at der kan opsta en monopollignende tilstand pa Fyn med én stor vognmand.
Sma og mellemstore virksomheder vil dog have mulighed for at byde pa kontrakten, hvis de gar sammen i et
konsortium eller benytter hinanden som underleverandgarer.

FynBus anbefaler, at et faelles udbud bruges som metode til at imgdekomme grgn omstilling af kollektiv trafik
pa Fyn og Langeland.

Kravspecifikationen kan opstilles som funktionskrav (krav til busmateriel laves som funktionskrav) eller som
sideordnede tilbud (der omfatter elbusser og biogasbusser).

FynBus anbefaler, at udbudsformen fastleegges afhaengigt af hvilket krav kommunerne og Region
Syddanmark stiller til drivmidlet.

Nar der skal indkgbes nyt materiel og etablering af nye optankningsanleeg, bar kontraktleengden veere 12 ar
med mulighed for forleengelse.

FynBus anbefaler derfor lange kontrakter ved grgn omstilling af buskarsel.
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GRON OMSTILLING AF KOLLEKTIV BUSTRAFIK

Afsnittet indeholder en beskrivelse af rammerne for den grgnne omstilling i den kollektive bustrafik, en
introduktion til de forskellige emissionstyper samt en beskrivelse af drivmidler.

Den lovgivningsmaessige ramme
EU vedtog i juni 2019 Clean Vehicle Directive, som fastleegger en ny definition af et "renere kgretgj”’ baseret
pa CO2 emmisionsstandarder.

Reglerne skal anvendes i forbindelse med EU-udbud af offentlige transportopgaver og geelder for omraderne
offentlig vejtransport, specialiseret personbefordring, tjenester i forbindelse med affaldsindsamling samt post-
og pakkeleveringstjenester.

Direktivet opstiller bindende mal for offentlige indkab og udbud af kgretgjer' ved udgangen af hhv. 2025 og
2030, men fastleegger ikke, hvordan landene skal opfylde deres forpligtigelser — herunder om alle nye
kontrakter skal leve op til kravene, eller om kravene strammes ekstra i stgrre byer. Miljgministeriet er
ressortministerium i Danmark og skal fastleegge de naermere retningslinjer.

Den tidligere regerings klimaudspil betad helt konkret, at alle nye udbud fra 2020 skulle vaere CO:z neutrale,
og at alle nye udbud i byerne fra 2025 samt alle busser i byerne? fra 2030 skulle veere 0-emissionsbusser. Se
illustration 1.

Illustration 1 Plan for Grgn omstilling af buskarslen

Galdende Gaeldende Geeldende
i Alle nye udbud e Alle nye udbud o Alt kersel
' Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2-
1 klasse: udledning klasse: udledning klasse: udledning
Milja- Miljo- Miljo-
o Euro V [t Euro VI Dararos Euro VI

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Geeldende Galdende Gzldende
for: Alle nye udbud for: Alle nye udbud s Alt korsel

Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen g:OZ—
klasse: udledning klasse: udledning klasse: udledning

Miljo- Miljg- Ingen Miljo- Ingen )
krav: e W Kkrav: luftforurening krav: luftforurening

Kilde: Sammen om en grgnnere fremtid.
Faktaark: Slut med udledning af CO2 og luftforurening i bybusser i 2030, 9. oktober 2018.

CO> - neutralt betyder at drivmidler ikke ma veere en energikilde som i sin oprindelse eller sin produktion
bidrager til udledning af CO2 i atmosfaeren. Drivmidler som opfylder dette krav, er defineret som:

e Biogas
e El
e Brint

! Turistbusser er ikke omfattet af direktivet. Det er derimod busser indrettet med stapladser for at give mulighed for hyppig ind- og
udstigning — det vil sige busser, som benyttes i den kollektive trafik.
2 Definitionen af by kender vi endnu ikke.
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Miljgkrav omhandler udledning i neermiljget i forbindelse med forbraending. Forbraendingsmotorer udleder NOx
og partikler. Drivmidler som ikke udleder NOx og partikler er:

e FEI
e Brint

Ifglge den tidligere regerings opleeg, illustration 1, ville falgende krav for udbud af buskgarsel veere geeldende:
Nye busser uden for byerne:

e 2020: Biogas (euronorm V), El eller brint.
e 2025: Biogas (euronorm VI), el eller brint.
e 2030 (alle busser): Biogas (euronorm VI), el eller brint.

Nye busser i byerne:

e 2020: Biogas (euronorm VI), el eller brint.
e 2025: El eller brint.
e 2030: (alle busser): el eller brint.

| forhold til en kontrakt der traeder i kraft i 2023 eller 2024, betyder det at:

e Lokalruter og regionalruter uden for byerne i nye busser kan anvende biogas (euronorm V) eller el.
Dog kreeves at alle busser i 2030 er biogas (euronorm V1), el eller brint.

e Nye bybusser kan anvende biogas (euronorm VI) eller el. Dog kraeves at alle busser i 2030 er el eller
brint.

FynBus afventer den nuveerende regerings klimaudspil. FynBus’ strategi for grgn omstilling vil blive justeret
efter klimaudspillet. Derfor kan der ingen for fa maneder ske justering af ovenstaende.

Det skal preeciseres at regeringens klimaudspil forventes at veere fastlagt far oktober 2020. Regeringens udspil
vil blive indarbejdet i beslutningsopleegget, som forventes forelagt FynBus’ bestyrelse den 1. oktober 2020.

Fakta om emissioner

Transportsektoren sammenkades ofte med to miljgproblemer: klimaforandringer som fglge af global
opvarmning og luftforurening. CO: relaterer sig til global opvarmning, mens NOx og partikler relaterer sig til
luftforurening.

CO;
COz2 er en drivhusgas. Det meste af udledningen af drivhusgasser stammer fra fossile braendsler, herunder

olie, der iseer anvendes til transport. CO2-udledning kan ikke reduceres ved at rense udstgdningsrggen. For
at opna en reduktion i CO2-udledning er det derimod nadvendigt at anvende vedvarende energi og fossilfrie
drivmidler eller som minimum at iblande biobraendstof i dieselprodukter.

NOx og partikler
NOx er kveelstofoxider, der, ligesom partikler, har en sundhedsskadelig virkning pa mennesker og dyr.

Skadevirkningerne har karakter af at vaere lokal og er dermed sterre i byomrader med hgj befolkningsteethed.
For at reducere udledningen af NOx og partikler kan der anvendes filtre og katalysatorer, som reducerer
udledningen i udstgdningsgassen. Alternativt kan der anvendes andre typer af motorer, som slet ikke udleder
NOx eller partikler.
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Illustration 2 Udledning af CO,, NOx og partikler (PM) med forskellige teknologier, Alternative Drivmidler, COWI, 2019.

Drivmidler i busser CO: NOx Partikler (PM)
g/km g/km g/km
EURO V:
861 4,25 0,035
Diesel
EURO VI:
Diesel 861 0,36 0,004
Syntetisk diesel, HVO 2G 112 0,33 0,003
Biogas 0 0,36 0,004
Hybrid 689 0,29 0,003
Brint (VE) 0 0 0
El (VE) 0 0 0

For uddybning af emissioner samt beskrivelse af COz-neutralitet og 0-emission (miljgkrav) se bilag 12.

Fremtidens drivmidler

Biodiesel

Biodiesel eller syntetisk diesel er et syntetisk fremstillet breendstof, som udvindes af biologiske materialer
(f.eks. plantedele eller affaldsprodukter fra landbruget, vegetabilsk eller animalsk industriproduktion). Biodiesel
kan anvendes i ren form eller iblandet almindelig fossil diesel. Perspektiverne for en reduktion af emissioner
ved anvendelse af biodiesel i busdriften afhaenger af fremstillingsprocessen samt hvor meget traditionel diesel,
der eventuelt iblandes.

Tabel 3 Oversigt over fordele og ulemper ved omstilling til biodiesel

Fordele Ulemper
¢ Reduktion af CO2 pa mellem 40% og 90% - e Hgjere omkostninger pr. liter ift. Diesel.
starst effekt ved 2. generations biodiesel. e Fa distributarer i Danmark.
e Op til 10% reduktion af NOx. e Ingen produktion i Danmark > Transport.
e Op til 30% reduktion af partikler. e Forsyningssikkerhed: kapacitet er
Kreever ikke tilpasning eller investering i begreenset til tilgaengelige ravarer.

busser eller tankanleeg, da det kan
anvendes i eksisterende dieselmotorer.

Biogas

Biogas distribueres i det eksisterende naturgasnet, som er vidt forgrenet pa Fyn, s& her vil der veere god
mulighed for at anvende biogas som drivmiddel i busser. Det kraever blot, at der etableres fyldestationer teet
pa forbrugsstederne (ex. garageanlaeg).

Busserne vil reelt kgre pa en blanding af biogas og naturgas, da disse to typer pa nuveerende tidspunkt bliver
blandet i distributionsledningen. Anvendelse af biogas sikres ved et kgb af VE3-certifikater.

3 Vedvarende energi
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Tabel 4 Oversigt over fordele og ulemper ved omstilling til biogas

Fordele Ulemper
e Gennemprgvet produktion og teknologi. e Gasbusser er ca. 10% dyrere end
e Udbygget distributionsnet. dieselbusser.
e Driftssikkert. e @gede udgifter til service og vedligehold af
e Stor reduktion af CO2 afheengigt af gasbusser.
anvendte rastoffer i produktionen (saerlig e Der er pt. ikke tilstraekkelig lokal
stor ved anvendelse af gylle). biogasproduktion til forsyning af alle
e Gasbusser er mere stgjsvage end FynBus' busser (dog ses en stigning i
dieselbusser. produktion).

e Svingende kvalitet af gas og dermed
udsving i reduktionen af COx.

e Starre kompleksitet ifm. levering,
opbevaring og fyldestationer (tilladelser og
sikkerhed).

FynBus vil afdeekke muligheder for statslige puljemidler, der kan anvendes til formalet, indga lgbende i dialog
med relevante samarbejdspartnere (fx Nature Energy og Erhvervshus Fyn) om forudsaetningerne for biogas-
busdrift og i den forbindelse undersgger mulighed for samspil med andre organisationer.

El
For at kunne leve op til de forventede skeerpede krav er der reelt kun 2 alternativer, hvis busdriften skal veere
baseret pa 0-emissionsbusser: el eller brint.

Strom til opladning af el-busserne vil ikke ngdvendigvis veere 100% klimaneutral, da der fortsat anvendes

fossilt breendsel til produktion af stram. Der kan dog kebes certifikater, der dokumenterer, at strammen
stammer fra vedvarende energi.

Tabel 5 Oversigt over fordele og ulemper ved omstilling til el

Fordele Ulemper
e 0O-emmision fra bussen. o Kortere reekkevidde.
¢ Elmotorer er en gennemprgvet teknologi. e Kgreplaner skal understgtte brugen af
e Eksisterende elnet kan anvendes il elbusser.
distribution af stram. e Mindre passagerkapacitet, pga. lovkrav til
e Lavere omkostninger til “braendstof’ og bussens veegt.
vedligeholdelse. e Hgj anskaffelsespris og udgifter til etablering
e Reduktion af stgj. af ladeinfrastruktur.
e Usikkerned omkring holdbarhed pa
batterier.

e Evt. anvendelse af oliefyr pa diesel vil
medfgre udledning af emissioner.

For at kunne omstille til elbusdrift kreeves det, at der opbygges lokal lade-infrastruktur. Dette kan enten veere
som "Opportunity Charging” ved hjaelp af pantografer opstillet p& ruten, eller som ladning i depot om natten.
For uddybende beskrivelse af ladeinfrastruktur se bilag 13.

FynBus vil afdeekke muligheder for statslige puljemidler, der kan anvendes til formalet, indga lebende i dialog
med relevante samarbejdspartnere (fx Energi Fyn og Erhvervshus Fyn) om forudseetningerne for el-busdrift
og i den forbindelse undersgger mulighed for samspil med andre organisationer.
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Brint

En brintbus er i realiteten en elbus, der far strem fra batterier, der lades via braendselscellemotorer i stedet for,
at batterierne lades vha. stramnettet.

Tabel 6 Oversigt over fordele og ulemper ved omstilling til brint

Fordele
[ ]

0-emmision fra bussen.

Elmotorer er isoleret set en gennemprgvet
teknologi.

God reekkevidde.

Gode miljggevinster, hvis brint produceres
vha. vedvarende energi.

Lavere stgjniveau.

Ulemper

Teknologien er stadig i en modningsfase.
Brintbusser er 3-4 gange dyrere end
dieselbusser.

Hgje anskaffelsesudgifter pa
breendselsceller.

Lav driftssikkerhed med
driftsstop.

Manglende distributionsnet i Danmark.
Intet etableret eftermarked for reservedele.
CO2-udledning ved brintproduktion.

nedbrud og

Brint- og breendselscelleteknologien vurderes pa nuveerende tidspunkt at vaere ustabil, bade i produktion og i
drift, da der sker et stort konverteringstab ifm. produktion og i den efterfglgende omsaetning til strgm i
braendselscellen. COWI udarbejdede i januar 2020 rapporten "Alternative drivmidler i FynBus”, hvor bl.a. brint-
og braendselscelleteknologien blev beskrevet. FynBus undersgger om der siden da er indhentet nye erfaringer
eller viden om brint- og breendselscelleteknologien sandsynliggar at brint- og braendselscelleteknologien kan
veere et reelt alternativ til drivmiddel.
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Opsamling

| nedenstaende tabel sammenholdes de fire typer beskrevne drivmidler.

Tabel 7 Sammenligning af drivmidler

Lavet med udgangspunkt i rapporten “Alternative drivmidler i FynBus” udarbejdet af COWI, januar 2020.

CO. udledning, g/km
NOy udledning, g/km
Partikeludledning, g/km

Stgj

Busmateriel

Reekkevidde ift. dieselbus
Driftsstabilitet
Optankning/ladning
Merudgift til investering i
nyt busmateriel
Ngdvendige
merinvesteringer, gvrige

anleeg

TCO kr./km**
Meromkostning pr. km. ift.
dieselbus***

Diesel,
Euro V
/Euro VI
861
4,25/0,36
0,035/0,004

6,43

112
0,33
0,0003

Ueendret

Eksisterende
busser
Uaendret
Stabil
Eksisterende

0
Ingen

7,88
6%

Biodiesel, 2G Biogas

0
0,36
0,004

Lav stgj

Nye busser

Uaendret
Stabil
Nyt

+10%
Lave

7,20
3%

* Afhaenger af valg mellem depot eller opportunity charging (hgjest ved opportunity charging)
** TCO = Total cost of operation pr. km, omfatter kapitalomkostninger til busmateriel, service, vedligehold og drivmiddel. TCO er

beregnet for en 12 m. bus og for en kontraktleengde pa 12 ar.

El

0

0

0

Meget lav
stgj

Nye busser

Begraenset
Stabil
Nyt

+100%
Hgje*

8,96-9,89
10-14%"

Brint

0

0

0

Meget lav
stgj

Nye busser

Ueendret
Ustabil
Nyt

+300-400%

Meget hgje

?

?

*** Omkostning pr. km. omfatter TCO pr. km + operatgrens omkostninger til Ilgn, administration, depot, forsikring mv., som er fastsat til
19,07 kr. pr. km. uanset typen af drivmiddel.

Fkkk

10 % ved depotladning og 14 % ved opportunity charging.

FynBus er Igbende i dialog med forskellige forsyningsselskaber indenfor alternative drivmidler. Der udarbejdes
en Kkortleegning af forsyningsmuligheder for nye drivmidler, som vil blive implementeret i det endelige
beslutningsopleeg, der foreleegges FynBus’ bestyrelse.

COWI har ud fra totale arlige driftsomkostninger p& en bus, der anvender alternativt drivmiddel sammenholdt

med en bus, der anvender (fossil) diesel beregnet gget meromkostninger ved andre drivmidler.

Beregningerne viser en gget meromkostning pa 6 % for biodiesel (syntetisk diesel) som drivmiddel, 3 % ved
biogas som drivmiddel samt 10 % ved el som drivmiddel med depotladning og 14 % ved el som drivmiddel

med opportunity charging.

Meromkostning ved grgn omstilling kendes dog farst endeligt efter gennemfart udbud.
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FALLES FYNSK UDBUD

Falgende afsnit redeggar for fordele og ulemper ved én eller flere udbudte pakker af karsel, de juridiske rammer
samt handlemulighederne i et feelles udbud.

FynBus’ kontrakter om buskearsel, dvs. for alle de fynske kommuner, Langeland Kommune og Region
Syddanmark, udlgber indenfor en periode pa 2 ar, hvilket muligger et feelles udbud.

Kontrakternes udlgb og mulige forleengelse fremgar af tabel 8 nedenfor:

Tabel 8 Overblik over kommuner og Region Syddanmarks kontrakter om buskgrsel

Kommune Udlgb Mulig forleengelse Antal busser
Langeland 2021 - 7
Nordfyn 2022 2x1ar 23
Svendborg by 2023 2x1ar 9
Odense 2023 2x2ar 65
(forleenget til 2027) (reduceres til 52 i 2021)
Kerteminde 2023 2x1ar 9
Middelfart 2023 2x1ar 12
Faaborg-Midtfyn 2023 2x1ar 39
Nyborg 2023 2x1ar 15
Assens 2024 2x1ar 23
Svendborg lokal 2024 2x1ar 13
RSD 2024 2X2&r 108

Som det ses af tabel 8, er der i de fleste kontrakter mulighed for at forlaenge i op til 2 ar. Udbuddet kan derfor
gennemfgres i 2023 med successiv kontraktstart for nogle kommuner og Region Syddanmark i 2024 og med
kontraktstart i 2024 for alle kommuner og Region Syddanmark.

Dansk Persontransport og busentreprengrerne har pa dialogmgde med FynBus opfordret til, at alle muligheder
for forlaengelse udnyttes, sa det nuvaerende busmateriel udnyttes mest muligt, ud fra en samfundsgkonomisk
synsvinkel.

Busentreprengrerne har tillige tilkendegivet, at safremt f& vognmaend vinder karslen, vil de fortraekke en
successiv opstart, idet idriftseettelse af mange busser pa samme tid kraever megen administration.

Odense Kommune har i april 2020 forleenget den nuveerende kontrakt til 2027. Det er pa nuveerende tidspunkt
ikke neermere belyst om det vil veere en fordel for Odense Kommune at indgd i det feelles udbud. |
beslutningsoplaegget preeciseres fordele og ulemper for Odense Kommune ved at indgé i et faelles udbud.

Et feelles udbud - opdeling i delkontrakter/pakker
Et feelles udbud medfarer, at alle kontrakter vedr. buskgrsel i kommuner og Region Syddanmark gennemfgres
samlet.

Man kan udbyde al’ karsel i én stor kontrakt eller ved at der udbydes mindre pakker, hvor kommunernes og
Region Syddanmarks kgrsel opdeles i flere delkontrakter/pakker.

Efter forsyningsvirksomhedsdirektivet bgr udbud tilpasses sma og mellemstore virksomheders behov, s
disse far lettere adgang til at deltage i udbuddene. Efter udbudslovgivningen har udbyder dog mulighed for at
inddele kontrakter i delkontrakter/pakker. Hvis en kontrakt ikke inddeles i delkontrakter/pakker, skal det
begrundes i udbudsmaterialet.

Fordelen ved én stor kontrakt er, at der opnas en stordriftsfordel ved f.eks. feelles ledelse og feelles

veerkstedsfaciliteter. Seerligt i forbindelse med indkab af busserne har markedet peget pa, at der kan opnas
en mangderabat.
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Ulempen ved én stor kontrakt er, at der kan opst& en monopollignende tilstand pa Fyn med én stor vognmand.
Sma og mellemstore virksomheder vil dog have mulighed for at byde pa kontrakten, hvis de gar sammen i et
konsortium eller benytter hinanden som underleverandgrer.

Efter udbudslovgivningen er udgangspunktet, at tilbudsgiveren bestemmer, hvordan man gnsker at organisere
sig. Ordregiver kan ikke kraeve, at en tilbudsgiver benytter sig af underleverandgrer, eller at der ikke ma
benyttes underleverandgrer.

Begrundelsen for at opdele i flere delkontrakter/ pakker er, at det er med til at skabe et stgrre konkurrencefelt,
og at det giver bedre muligheder for mindre/lokale vognmaend at byde ind.

Opdeling i delkontrakter/pakker kan ske ud fra en geografisk opdeling, hvilket, efter de juridiske principper,
ikke er ensbetydende med en opdeling efter kommunegraenser.

Ved opdeling i delkontrakter/pakker kan der gives mulighed for, at tilbudsgiverne far mulighed for at byde pa
den enkelte delkontrakt/pakke samt p& det samlede udbud. Det kan suppleres med, at det er et krav, at en
tilbudsgiver ved tilbud pa én kontrakt tillige skal afgive tilbud p& delkontrakterne/pakkerne.

Tabel 9 Fordele og ulemper ved én kontrakt

Fordele
Stordriftsfordele, f.eks. feelles ledelse,
ensartet IT-platform, reservebuskapacitet og
veerkstedsfaciliteter.
Indkgb af busser.
Delte lade-anleeg.
Starre fleksibilitet ift. personale.

Ulemper
Mindre fleksibilitet ift. fx udsvingsband.
Indbyrdes afhaengighed mellem
kommuner og regionen.
Etablering af monopol.
Sveerere for mindre entreprengrer at
afgive tilbud.

Tabel 10 Fordele og ulemper ved flere pakker

Fordele Ulemper
¢ Mindre entreprengrer har stgrre mulighed for e Stordriftsfordele i stort format udelukkes.
at afgive tilbud. e Stordriftsfordele ved indkgb af busser
e Stordriftsfordele i mindre omfang vil stadig forsvinder.
veere til stedet. e Mindre mulighed for delte lade-anlaeg.

e Stadig fordele ved feelles indkgb af busser.

Udbudsform
Udbud af buskgrsel er omfattet af forsyningsvirksomhedsdirektivet.

Ved udbud efter dette direktiv er det muligt at anvende udbudsformerne "Offentligt udbud”, "Begraenset udbud”
og "Udbud efter forhandling”.

Ved "Offentligt udbud” kan alle interesserede tilbudsgivere afgive tilbud.

Ved "Begraenset udbud” vil der blive praekvalificeret et antal tilbudsgivere, der efterfglgende opfordres til at
afgive tilbud.

Ved "Udbud efter forhandling” vil der tilsvarende blive preekvalificeret et antal tilbudsgivere, der efterfglgende
opfordres til at afgive tilbud.

Til forskel fra de to gvrige udbudsformer er det muligt ved "Udbud efter forhandling” at forhandle med de
preekvalificerede tilbudsgivere. | forbindelse med forhandlingerne er det muligt at fa tilrettet ikke vaesentlige
elementer i udbudsmaterialet, og tilbudsgiverne kan tilrette deres tilbud.

Inden udbuddet offentligggres har FynBus mulighed for at afholde markedsdialog med mulige tilbudsgivere.
Dialogen kan fgres pa baggrund af et forelgbigt udkast til et egentligt udbudsmateriale for at sikre, at
tilbudsgiverne kan opfylde kravene i udbudsmaterialet.
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Tildelingskriterium
Kontrakter, der er udbudt efter forsyningsvirksomhedsdirektivet, skal tildeles det gkonomisk mest fordelagtige
tilbud.

Det gkonomisk mest fordelagtige tilbud findes ved at veelge et af fglgende tildelingskriterier:

e Pris.
¢  Omkostninger.
e Det bedste forhold mellem pris og kvalitet.

Ved tildelingskriteriet "Pris” vurderes der udelukkende pa pris.

Ved tildelingskriteriet "Omkostninger” vurderes der pa pris og andre omkostninger. Alle former for
omkostninger kan inddrages, herunder omkostninger ved vedligeholdelse, drift, bortskaffelse samt
livscyklusomkostninger.

Ved tildelingskriteriet "Det bedste forhold mellem pris og kvalitet” vurderes der pa pris og underkriterier, f.eks.
kvalitative, miljgmaessige og sociale aspekter.

Kravsspecifikation

Funktionskrav:

Bade busproducenter og busentreprengrer anbefaler, at krav til busmateriel laves som funktionskrav. Dvs.
at der ikke skal stilles specifikt krav til f.eks. drivmiddel, men at der i stedet skal veere en beskrivelse af krav til
bussens miljgpavirkning.

Tilsvarende anbefaler busproducenter og busentreprengrer, at der stilles krav om bussens kapacitet i stedet
for krav om en bestemt busleengde.

For at opna en maengderabat pa indkgb af busser, skal kravene til busser i alle kommuner veere ens.

Sideordnede tilbud:
Alternativt kan der stilles krav om sideordnede tilbud, der omfatter henholdsvis elbusser og biogasbusser.

Tilbudsgiveren skal dermed afgive tilbud pa begge typer af busser. Efter udbudslovgivningen er det en
betingelse, at udbyder pa forhand har fastlagt kriterierne for hvornar man veelger henholdsvis el- og biogas-
busser.

FynBus anbefaler, at udbudsformen fastleegges afhaengigt af hvilket krav kommunerne og Region
Syddanmark stiller til drivmidlet.

Gradvis indfasning af den grgnne omstilling

Busentreprengrerne har tilkendegivet, at hvis fa entreprengrer vinder kgrslen, vil de fortreekke en successiv
opstart, eller at der sker en gradvis indfasning af 0-emmissionsbusser, idet idriftseettelse af mange nye busser
pa samme tid kraever megen administration.

Ved en gradvis indfasning af nye busser vil entreprengrerne gives mulighed for i en given periode at kgre med
eeldre dieselbusser, pa niveau med dem, der karer i kontrakterne i dag. Der kan efter aftale med nuveerende
entreprengr, gives mulighed for, at den nuvaerende buspark anvendes en kortere periode i den kommende
kontrakt.
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Kontraktleengde
Nar der til en kontrakt skal indkgbes nyt busmateriel, bgr kontraktleengden veere 12 ar med mulighed for
forleengelse.

Nye diesel- og biogasbusser har som udgangspunkt en afskrivningsprofil pa 12 ar. Efter det oplyste er
afskrivningsprofilen dog lzengere end 12 ar for elbusser. Pa den baggrund vurderes en kontraktleengde pa 12
ar som optimal.

@nskes en kortere kontraktlaeengde, skal der vaere mulighed for, at busmateriellet kan overdrages til en ny
kontrakt. Dette kan dog veere et fordyrende element i den neeste kontrakt, da overdragelsespriser kan veere
hgjere end markedsprisen pa en brugt bus.

Retningslinjer for et feelles udbud

Tildelingskriteriet "det bedste forhold mellem pris og kvalitet” kan medfare at ét samlet bud fra en tilbudsgiver
er det mest fordelagtige tilbud, men hvor det for den enkelt kommune vil veere tilbuddet fra en anden
tilbudsgiver der havde “det bedste forhold mellem pris og kvalitet”, hvis det var blevet vurderet individuelt pr.
kommune.

Tildeling efter tildelingskriteriet "Det bedste forhold mellem pris og kvalitet” sker pa baggrund af objektive
vurderinger af det samlede tilbud, og der kan pa den baggrund kun findes én vinder.

En kommune kan derfor risikere at fa en hgijere tilbudspris, nar der afgives samlede tilbud til mere end én
kommune end ved et individuelt tilbud til en kommune.

Det vil ikke veere muligt for at treekke sig fra udbuddet, hvis det viser sig, at en kommune/Region Syddanmark
skal betale en hgjere pris for karslen ved et samlet. Det vil dog altid veere muligt at annullere et udbud pa et
sagligt grundlag, herunder hvis den samlede pris ligger over det budgetterede.

Ved at veelge at deltage i det feelles udbud skal kommunerne og regionen derfor acceptere, at ovennaevnte
kan veere en risiko.

Pa den baggrund vil kommunerne og Regions Syddanmark ikke skulle tage stilling til tilbuddets udfald, idet
denne kompetence og beslutningen overlades til FynBus’ bestyrelse.

Neermere redeggrelse for beskrivelse af samspil mellem flere kommuner og Region Syddanmark ift til
kontraktleengde, udsvingsband, udnyttelse af option p& forleengelse m.m. vil fremgd af det endelige
beslutningsopleeg.
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FYNBUS

MULIGHEDER FOR SAMSPIL MELLEM KOLLEKTIV TRAFIK OG FLEXTRAFIK

Den kollektive trafik i FynBus bestar i dag af bus og telekgrsel i form af plustur og flextur.

Samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik har eksisteret siden 2013 med en fornyelse af
telekarselskonceptet i 2019. Af fordele ved telekarsel er fglgende blandt andet beskrevet i FynBus’ Trafikplan

2018-2021:

e En bus i fast rute, der for det meste er tom, kan erstattes af kgrsel, nar der er behov. Det giver
kommunen eller regionen en gkonomisk besparelse samtidig med, at der stadig tilbydes kollektiv

transport.

o Telekarsel er flextrafikkgrsel (bestillingskarsel), og da FynBus allerede tilbyder anden flextrafikkarsel
(f.eks. handicapkgrsel, siddende patientbefordring, leegekarsel m.fl.), kan der laves samkgrsel og

karselsoptimering inden for fastsatte serviceniveauer.

Efterspgrgslen pa de lokale busruter i november 2019 kan ses i lllustration 11. De fleste lokalruter deekker i
dag kun behovet for skolekgrsel med én tur om morgenen og 3-4 ture om eftermiddagen. Derfor viser
pastigningstallene pa lokalruterne hgj efterspargsel i tidsrummene 7-8 samt 14-16, mens der midt pa dagen
er lav efterspgrgsel. Turene kagres som aben kollektiv trafik og indgar i det samlede kollektive trafiksystem.

lllustration 11 Koordination mellem Flextrafik og lokalruter, opggrelse af efterspargsel pa lokalruterne
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Efterspargslen pa flextrafik i FynBus har en anden fordeling i lgbet af dagen. Den ses i illustration 12 for en
dag i november 2019 og topper omkring middagstid. De ragde bokse i illustrationen 12 viser de tidspunkter,

hvor efterspargslen pa lokalbusserne er hgjest.
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Illustration 12 Koordination mellem flextrafik og lokalruter, opggrelse af efterspargsel - Flextrafik
FynBus Flextrafik - Efterspgrgsel - gennemsnit pa hverdage (antal/starttid) November 2019
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Ovenstaende taget i betragtning giver det anledning til at analyserer forskellige alternativer til en udvidelse af
samspillet mellem flextrafik og bustrafik. Bilerne i flextrafik kan anvendes enten som supplement eller som
alternativ til betjening af lokal-/skoleruterne med busser:

e Store busser & flextrafik supplement

e Store busser & flexBus supplement

e Mindre busser suppleret med flextrafik supplement

e Mindre busser suppleret med flexBus, supplement/alternativ
e FlexBus (TeleBus) alternativ

o Flextrafik som lokalrute (fladedaekkende) alternativ

Perspektivet for en udvidelse af samspillet mellem bustrafik og flextrafik nedbrudt til dagsniveau og samlet i
én illustration giver et mere detaljeret billede. Selvom efterspargslen pa flextrafik udger 50 % af efterspargslen
pa bustrafik i lgbet af en hel dag, s& det aktuelle behov for kapacitet starst pa4 busomradet, i forbindelse med
skolestart. Kapacitetsbehovet er illustreret ved den maksimale efterspgrgsel i lgbet af dagen og ses i
illustrationen som stiplede linjer. P& busomradet er det ensbetydende med, at der betales for at have store
busser til rAdighed hele dagen for at deekke et transportbehov primeert fra klokken 7-8 og 14-16.
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Illustration 13 Koordination mellem flextrafik og lokalruter

Daglige passagertal i november 2019 fordelt pa tidsband
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Den videre analyse af omradet vil specielt se pa, hvordan FynBus kan gare kapaciteten mere fleksibel f.eks.
med Kollektiv trafik i minibusser eller andre mulige modeller som beskrevet ovenfor.

Der er geografiske variationer i efterspgrgslen pa Fyn og forskel i den kommunalt visiterede transportydelser
udlagt til operatgrer uden om flextrafik i FynBus. Derfor kan den optimale lgsning veere forskellig fra
lokalomrade til lokalomrade.

Kommunerne i FynBus anvendte i 3. kvartal 2019 FynBus i 64 ud af de i alt 110 mulige ordninger pa
flexomradet, hvilket afsejler omfanget af kommunal kersel som ikke udfgres gennem FynBus.

Derfor er sgjlerne for flextrafik ikke udtryk for den reelle efterspargsel pa flextrafik pa Fyn og Langeland. Hvis
den samlede kgrselsvolumen omfatter bade buskarsel, flexkarsel og andre kommunale karselsordninger vil
der veere bedre optimeringsmuligheder.

For at en udvidelse af samspillet mellem bustrafikken og flextrafikken skal veere et reelt alternativ til den
nuvaerende karsel skal pavirkningen pa fglgende parametre vurderes fra scenarie til scenarie:

o Klimaeffekt (effekt pa udledning, gren omstilling pa flexomradet, klimagkonomi).

e Totalgkonomi (feerre kapacitetsomkostninger op mod flere personaleomkostninger).
o Kapacitetsudnyttelse (lavere fast omkostning pr. tur).

o Fleksibilitet over tid og efterspgrgsel (demografi, politik, sociogkonomi).

o Kontraktuelle muligheder (EU-ret, attraktivitet, fleksibilitet, risiko).

e Kundeadfzerd (skolekarsel, &ben kollektiv trafik, kapacitet).

Der vil blive gennemfart dybdegdende analyse af det nuveerende trafiksystem med henblik pa at fastlaegge
den optimale kombination af bus- og flextrafik. Resultatet af analysen vil blive implementeret i det endelige
beslutningsoplaeg, der forventes forelagt FynBus’ bestyrelse den 1. oktober 2020.
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BILAG 1 GR@N OMSTILLING FOR ASSENS KOMMUNE
Assens Kommune har 19 lokalruter i den kollektive trafik, hvis primaere formal er at betjene folkeskolerne og

ungdomsuddannelserne i Glamsbjerg.

Karslen udfgres af Bergholdt, og kontrakten udlgber ved kgreplanskiftet sommeren 2024 med option pa
forleengelse i 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 23 driftsbusser, som er emissionsstandard EEV (fra 2010, 1 stk.)
og euronorm VI (fra 2018, 22 stk.), altsa forholdsvis nye dieselbusser.

Tabel 14 Kgrselsomfang for Assens

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter

Driftsbusser 23
Kgreplantimer, 2019 15.523
Kagreplan-km, 2019 545.062
Kareplantimer pr. bus 675
Kgreplan-km pr. bus 23.698
Entreprengromkostninger, 2019 16,439 mio. kr.

Med afseet i antallet af kareplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Assens Kommune 469 tons COz, 0,2 ton NOx
og 2 kg partikler. Se bilag 11 for forudsaetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til det kommende udbud af buskgrsel med gren omstilling har der veeret
indledende administrativ drgftelse med Assens Kommune. Her blev fglgende scenarier for et kommende
udbud af buskgrsel forelagt:

e Lokalruterne kombineres med flextrafik.
e Elbusser.
e Biogasbusser.

Ovenstaende scenarier beskrives naermere i nedenstaende afsnit.

Lokalruter kombineret med flextrafik

I illustration 12 over efterspargsel efter flextrafik og lokalruter fremgar det, at i de tidsrum, hvor der er mest
efterspgrgsel efter lokalrutetransport, vil der veere en vis vognkapacitet i flextrafikken, som kan at supplere
eller delvist erstatte lokalruterne.

Endvidere henvises til afsnittet "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

| det videre arbejde skal muligheden for at kombinere flextrafik-biler pa lokalruter neermere analyseres.

Feelles elbus-udbud

Hvis Assens Kommune gar med i et feelles elbus-udbud fra kareplanskiftet 2024, vil Assens Kommune fra
2025 have reduceret deres CO2 udledning for buskarsel pa lokalruterne til 0, derudover vil de ogsa have fiernet
udledning af NOx og partikler. Se nedenstaende tabel 15.

Feelles biogasbus-udbud

Hvis Assens Kommune gar med i et faelles biogasbus-udbud fra kereplanskiftet 2024, vil Assens Kommune
fra 2025 have reduceret deres CO:2 udledning for buskarsel pa lokalruterne til 0, men der vil stadig udledes
NOx og partikler p& samme niveau som ved dieselbusser. Se nedenstdende tabel 15.
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Tabel 15 Grgn omstilling af lokalruterne

Udledning 2019 2025: Elbusser 2025: Biogashusser
Antal ton COz pr. ar 469 0 0
0,2 0 0,2

Antal ton NOx pr. ar

Antal kg partikler pr. ar 2 0 2

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser 3% hgjere for biogasbusser og 10 % for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er farst kendt efter afggrelse af udbuddet.
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BILAG 2 GR@N OMSTILLING FOR FAABORG-MIDTFYN KOMMUNE

Faaborg-Midtfyn Kommune har 26 lokalruter, hvis primaere formal er at betjene folkeskolerne og
ungdomsuddannelser i Faaborg og Ringe.

Karslen udfgres af Bergholdt, og kontrakten udlgber ved kareplanskiftet sommeren 2023 med option pa
forleengelse pa 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 39 driftsbusser, som er emissionsstandard EEV (fra 2008-
2013, 19 stk.), euronorm V (fra 2008, 3 stk.) og euronorm VI (fra 2017, 17 stk.), cirka halvdelen af busserne er
forholdsvis nye dieselbusser.

Tabel 16 Kgrselsomfang for Faaborg-Midtfyn

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter

Driftsbusser 39
Kgreplantimer, 2019 24.379
Kgreplan-km, 2019 767.372
Kgreplantimer pr. bus 625
Kgreplan-km pr. bus 19.676
Entreprengromkostninger, 2019 23,275 mio. kr.

Med afseet i antallet af kgreplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Faaborg-Midtfyn Kommune 661 tons COz, 2
ton NOx 0g15 kg partikler. Se bilag 11 for forudsaetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskgrsel med gran omstilling har der veeret indledende
administrativ drgftelse med Faaborg-Midtfyn Kommune. Her blev fglgende scenarier for et kommende udbud
af buskgrsel forelagt:

e Lokalruterne kombineres med flextrafik.

e Elbusser.

e Biogasbusser.

e Gradvis indfasning af grgn omstilling ved kontraktstart.

Ovenstaende scenarier redeggres naermere i nedenstaende afsnit.

Lokalruter kombineret med flextrafik

I illustration 12 over efterspgrgsel efter flextrafik og lokalruter fremgar det, at i de tidsrum, hvor der er mest
efterspgrgsel efter lokalrutetransport, vil der veere en vis vognkapacitet i flextrafik til at supplere eller erstatte
lokalruterne.

Endvidere henvises til afsnittet "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

| det videre arbejde skal muligheden for at kombinere flextrafik-biler pa& lokalruter nsermere analyseres.

Feelles elbus-udbud

Hvis Faaborg-Midtfyn Kommune gar med i et faelles elbus-udbud fra kareplanskiftet 2023, vil Faaborg-Midtfyn
Kommune fra 2024 have reduceret deres CO2 udledning fra buskarsel pa lokalruterne til 0, derudover har de
ogsa fiernet udledning af NOx og partikler. Se nedenstdende tabel 17.
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Feelles biogasbus-udbud

Hvis Faaborg-Midtfyn Kommune gar med i et feelles biogasbus-udbud fra kareplanskiftet 2023, vil Faaborg-
Midtfyn Kommune fra 2024 have reduceret deres CO- udledning for buskarsel pa lokalruterne til 0, men der
vil stadig udledes NOx og partikler, reduceret med henholdsvis 92% og 89%. Se nedenstaende tabel 17.

Gradvis indfasning af gran omstilling

Ved en gradvis indfasning kunne halvdelen af busserne udskiftes til elbusser eller biogasbusser, og resten af
busserne kunne veere dieselbusser. Det vil ved kontraktstarten betyde, at udledning af CO2, NOx og partikler
er halveret. Der kan dog ved at erstatte diesel med syntetisk diesel opnas en reduktion op til 90% af CO»
udledningen.

Indenfor de nzeste ar af kontrakten kunne der ske en lgbende udskiftning til 100% elbusser eller biogasbusser.

Tabel 17 Grgn omstilling af lokalruterne

Udledning 2019 2024: 2024: 2024: 2024: Gradvis
Elbusser Biogasbuss  Gradvis indfasning -
(100%) er (100%) indfasning — biogasbusser,
elbusser, 50%
50%
Antal ton COz2 pr. ar 661 0 0 330 330
Antal ton NOx pr. ar 2 0 0,3 0,1 0,3
Antal kg partikler pr. ar 15 3 3 2 3

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser ca. 3% hgjere for biogasbusser og 10% for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er farst kendt efter afggrelse af udbuddet.

Ved en gradvis indfasning kan der forventes lavere meromkostninger, men effekten p& milj@et vil ogsa blive
udskudt nogle ar.
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BILAG 3 GR@N OMSTILLING FOR KERTEMINDE KOMMUNE

Kerteminde Kommune har 8 lokalruter i den kollektive trafik, hvis primaere formal er at betjene folkeskolerne.

Karslen udferes af TideBus, og kontrakten udlgber ved kareplanskiftet sommeren 2023 med option pa
forleengelse i 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 9 driftsbusser, som er emissionsstandard EEV (fra 2009-2010, 7
stk.) og euronorm VI (fra 2017, 2 stk.).

Tabel 18 Kgrselsomfang for Kerteminde

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter

Driftsbusser

Kgreplantimer, 2019 8.278
Kagreplan-km, 2019 305.176
Kareplantimer pr. bus 920
Kareplan-km pr. bus 33.908
Entreprengromkostninger, 2019 6,796 mio. kr.

Med afseet i antallet af kgreplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Kerteminde Kommune 263 tons COz, 1,3 ton
NOx og 11 kg partikler. Se bilag 11 for forudseetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskarsel med gran omstilling har der veeret indledende
administrativ drgftelse med Kerteminde Kommune. Her blev fglgende scenarier for deltagelse i det faelles
udbud af buskgrsel forelagt:

e Lokalruterne kombineres med flextrafik.

e Elbusser.
o Gradvis indfasning fra kontraktstart.
o 100% elbusser ved kontraktstart.

e Biogasbusser.

Ovenstaende scenarier redeggres naermere i nedenstaende afsnit.

Lokalruter kombineret med flextrafik

I illustration 12 over efterspargsel efter flextrafik og lokalruter fremgar det, at i de tidsrum, hvor der er mest
efterspgrgsel efter lokalrutetransport, vil der veere en vis kapacitet i flextrafik til at supplere eller erstatte
lokalruterne.

Endvidere henvises til afsnittet "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

| det videre arbejde skal muligheden for at kombinere flextrafik-biler pa lokalruter neermere analyseres.

Feaelles elbus-udbud

Hvis Kerteminde Kommune gar med i et feelles elbus-udbud med 100% elbusser fra kareplanskiftet 2023, vil
Kerteminde Kommune fra 2024 have reduceret deres CO: udledning fra buskarsel pa lokalruterne til 0,
derudover har de ogsa fjernet udledning af NOx og partikler. Se nedenstadende tabel 19.

Ved en gradvis indfasning kunne halvdelen af busserne udskiftes til elbusser og resten af busserne kunne
veere dieselbusser. Det vil ved kontraktstarten betyde, at udledning af CO2, NOx og partikler er halveret. Der
kan dog ved at erstatte diesel med syntetisk diesel opnas en reduktion op til 90% af CO2 udledning.

| lgbet af kontrakten vil der ske en lgbende udskiftning til 100% elbusser.
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Feelles biogasbus-udbud

Hvis Kerteminde Kommune gar med i et feelles biogasbus-udbud fra kereplanskiftet 2023, vil Kerteminde
Kommune fra 2024 have reduceret deres CO2 udledning fra buskarsel pa lokalruterne til 0, men der vil stadig
udledes NOx og partikler, reduceret med henholdsvis 92% og 89%. Se nedenstaende tabel 19.

Tabel 19 Grgn omstilling af lokalruterne

Udledning 2019 2024: Elbusser 2024: Gradvis 2024:
(100%0) indfasning — Biogashusser
elbusser, 50% (100%)
Antal ton COz pr. ar 263 0 131 0
Antal ton NOx pr. ar 1,3 0 0,65 0,11
Antal kg partikler pr. ar 11 0 5 1

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser 3% hgjere for biogasbusser og 10 % for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er farst kendt efter afgarelse af udbuddet.

Ved en gradvis indfasning kan der forventes lavere meromkostninger, men effekten pa miljget vil ogsa blive
udsat nogle ar.
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BILAG 4 GR@ON OMSTILLING FOR LANGELAND KOMMUNE

Den lokale kollektive trafik pa Langeland varetages med 6 lokalruter og 2 regionale ruter. De lokale ruter
finansierers af Langeland Kommune, og deres primaere formal er betiene folkeskolen. De regionale ruter
finansieres af Region Syddanmark, hvor Langeland Kommune tilkaber afgange pa rute 912-913. Langeland
Kommune deekker de kgreplantimeafhaengige omkostninger for de tilkgbte afgange. | 2019 blev der tilkabt ca.
5.900 kgreplanstimer pa rute 912-913.

Karslen pa lokalruterne p& Langeland udferes af Vester Skerninge Busser, og kontrakten udlgber ved
kereplanskiftet sommeren 2021.Der er ikke option pa forleengelse.

Kontrakten indeholder 7 driftsbusser, som er emissionsstandard euronorm Il (fra 2004-2005, 1 stk.), euronorm
IV (fra 2005-2006, 4 stk.) og euronorm V (fra 2007, 2 stk.). Altsa forholdsvise eeldre dieselbusser.

Hvis Langeland kommune gnsker at deltage i faelles udbud, skal kgrslen udbydes i perioden 2021- 2023/2024.

Kontrakten for kersel pad regionale ruter udlgber december 2024. Kagrselsomfang besluttes af Region
Syddanmark.

Tabel 20 Kgrselsomfang for Langeland Kommune

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter

Driftsbusser 7
Kgreplantimer, 2019 3.760
Kgreplan-km, 2019 138.227
Kgreplantimer pr, bus 537
Kgreplan-km pr. bus 19.747
Kareplantimer, 2019 (inkl. tilkgb) 9.686
Kareplan-km, 2019 (inkl. tilkgb) 418.471
Entreprengromkostninger, 2019 (inkl. tilkab) 6,969 mio. kr.

Med afseet i antallet af kareplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Langeland Kommune 360 tons CO2, 1,78 ton
NOx og 10 kg partikler. Se bilag 11 for forudseetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskgrsel med gran omstilling har der veeret indledende
administrativ drgftelse med Langeland Kommune. Her blev falgende scenarier for deltagelse i det feelles udbud
af buskgrsel forelagt:

e Lokalruter kombineret med flextrafik.

e Nuvaerende busflade pa syntetisk diesel.
o Feelles biogasbus-udbud.

e Feelles elbus-udbud.

Ovenstaende scenariebeskrives nzermere i nedenstaende afsnit.
Derudover er der behov for afklaring af udbudsmaterialet til buskgrsel efter kgreplanskiftet sommeren 2021.

Lokalruter kombineret med flextrafik

Langeland Kommune har i forbindelse med indfarsel af Plustur og Flextur bedt om en vurdering af muligheden
for at erstatte de tilkgbte afgange pa rute 912-913 med Flextur.

Langeland Kommune har tilkgbt 26 afgange pa hverdage og 56 afgange i weekenden, hvor Langeland
Kommune betaler for kareplantimerne. Entreprengromkostningerne i 2019 var 3,09 mio. kr.
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Baseret pa forventet passagerer (passagertzellinger fra uge 4 til 22 i 2019) og erstatning af alle afgangene
med et andet mobilitetstilbud (fx flextur) estimeres en meromkostning p& ca. 5,16 mio. kr.

Analysen fra primo 2020 viste, en meromkostning pa ca. 0,5 mio. kr. ved at erstatte afgange om aften og
weekenden med Flextur.

Med hensyn til de lokalruter der fuldt ud finansieres af Langeland Kommune, vil det blive undersggt om der
kan reduceres i de 7 driftsbusser og karslen erstattes med flexbiler.

Der henvises til afsnittet vedrgrende "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

Lokalruter pa syntetisk diesel
Den nuveaerende kontrakt for lokalruter udlgber medio 2021. Derved kan der udbydes en ny kontrakt med
syntetisk diesel som drivmiddel.

Tilkgbsafgangene pa rute 912-913 vil indtil december 2024 veere pa dieselbusser, da det er regionens kontrakt.
Det forventes, at CO2, NOx og partikler udledning kan reduceres op til 30% i 2022 med syntetisk diesel pa
lokalruterne.

Feelles biogasbus-udbud

Hvis Langeland Kommune gar med i et feelles biogasbus-udbud fra december 2024, nar regionens kontrakt
udlgber, vil Langeland Kommune fra 2025 have reduceret deres CO> udledning fra buskarsel pa lokalruterne
til 0, under forudsaetning af at regionen ogsa indgar i et biogasbus-udbud, men der vil stadig udledes NOx og
partikler, reduceret med henholdsvis 92% og 89%. Se nedenstadende tabel 21.

Feelles elbus-udbud

Hvis Langeland Kommune gar med i et feelles elbus-udbud fra december 2024, nar regionens kontrakt udlgber,
vil Langeland Kommune fra 2025 have reduceret deres CO> udledning fra buskarsel pa lokalruterne til 0, under
forudseetning af at regionen ogsa indgar i et elbus-udbud. Derudover har de ogsa fjernet udledning af NOx og
partikler. Se nedenstaende tabel 21.

Tabel 21 Grgn omstilling af lokalruterne og tilkgb af afgange p& 912-913

Udledning 2019 2022: Lokalruter 2025: 2025: Elbusser
pa syntetisk Biogasbusser
diesel
Antal ton COz pr. ar 360 257 0 0
Antal ton NOx pr. ar 1,78 1,24 0,15 0
Antal kg partikler pr. ar 10 5 1 0

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser 3% hgjere for biogasbusser og 10 % for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er fagrst kendt efter afggrelse af udbuddet.

Afklaring af udbud af buskgrsel fra 2021
Hvis Langeland kommune gnsker at deltage i faelles udbud, skal karslen udbydes i perioden 2021- 2023/2024.

Der skal snart foreleegges en beslutning af Langeland Kommune omkring udbud af buskarsel fra
kareplanskiftet 2021.
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BILAG 5 GR@N OMSTILLING FOR MIDDELFART KOMMUNE

Den kollektive trafik finansieret af Middelfart Kommune bestér af lokalruter og bybusser i Middelfart by.
Lokalruternes primaere formal er at betjene folkeskolerne.

Karslen udfgres af TideBus, og kontrakten udlgber ved kareplanskiftet sommeren 2023 med option pa
forleengelse pa 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 12 driftsbusser som er emissionsstandard euronorm VI (fra
2017), altsa forholdsvis nye dieselbusser.

Tabel 22 Kgrselsomfang for Middelfart

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter og bybusser

Driftsbusser

Kgreplantimer, 2019 13.418
Kagreplan-km, 2019 464.369
Kareplantimer pr. bus 1.118
Kgreplan-km pr. bus 38.697
Entreprengromkostninger, 2019 11,603 mio. kr.

Med afseet i antallet af kareplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Middelfart Kommune 400 tons COz, 0,17 ton
NOx og 2 kg partikler. Da Middelfart Kommune kun har euro 6 dieselbusser er der allerede sket en markant
reduktion af NOx og partikler. Se bilag 11 for forudsaetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskgarsel med gran omstilling har der veeret indledende
administrativ drgftelse med Middelfart Kommune. Her blev fglgende scenarier for deltagelse i det feelles udbud
af buskarsel forelagt:

e Lokalruterne kombineres med flextrafik.
e Elbusser.
e Biogasbusser.

Ovenstaende scenarier redeggres naermere i nedenstaende afsnit.

Lokalruter kombineret med flextrafik

| illustration 12 over efterspergsel efter flextrafik og lokalruter fremgar det, at i de tidsrum, hvor der er mest
efterspgrgsel efter lokalrutetransport, vil der veere en vis kapacitet i flextrafik til at supplere eller erstatte
lokalruterne.

Endvidere henvises til afsnittet "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

| det videre arbejde skal muligheden for at kombinere flextrafik-biler pa lokalruter naermere analyseres.

Feelles elbus-udbud

Hvis Middelfart Kommune gar med i et feelles elbus-udbud fra kareplanskiftet 2023, vil Middelfart Kommune
fra 2024 have reduceret deres CO- udledning fra buskarsel pa lokalruterne til 0, derudover har de ogsa fiernet
udledning af NOx og partikler. Se nedenstadende tabel 23.

Feelles biogasbus-udbud

Hvis Middelfart Kommune gar med i et feelles biogasbus-udbud fra kereplanskiftet 2023, vil Middelfart
Kommune fra 2024 have reduceret deres CO2 udledning fra buskaersel pa lokalruterne til 0, mens NOx og
partikler ikke er reduceret.
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Tabel 23 Grgn omstilling af lokalruterne

Udledning 2019 2024: Elbusser 2024: Biogashusser
Antal ton COz pr. ar 400 0 0
0,17 0 0,17

Antal ton NOx pr. ar

Antal kg partikler pr. ar 2 0 2

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser 3% hgjere for biogasbusser og 10 % for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er farst kendt efter afggrelse af udbuddet.
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BILAG 6 GR@N OMSTILLING FOR NORDFYNS KOMMUNE
Nordfyns Kommune har 21 lokalruter i den kollektive trafik, hvis primaere formal er at betjene folkeskolerne og

ungdomsuddannelserne i Sgndersg.

Karslen udfgres af Arriva, og kontrakten udlgber ved kareplanskiftet sommeren 2022 med option pa
forleengelse i 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 23 driftsbusser, som er emissionsstandard EEV (fra 2010), altsa
forholdsvis aeldre dieselbusser.

Hvis Nordfyns Kommune gnsker at deltage i et feelles udbud fra 2023/2024, skal den nuveerende kontrakt
forleenges til 2023/2024.

Tabel 24 Kgrselsomfang for Nordfyns

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter

Driftsbusser 23
Kgreplantimer, 2019 15.897
Kgreplan-km, 2019 527.860
Kgreplantimer pr. bus 691
Kgreplan-km pr. bus 22.950
Entreprengromkostninger, 2019 14,247 mio. kr.

Med afseet i antallet af kgreplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Nordfyns Kommune 454 tons COz, 2,24 ton
NOx og 18 kg partikler. Se bilag 11 for forudsaetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskgrsel med gran omstilling har der veeret indledende
administrativ drgftelse med Nordfyns Kommune. Her blev falgende scenarier for deltagelse i det feelles udbud
af buskgrsel forelagt:

e Lokalruterne kombineres med flextrafik.
e Elbusser, gradvis indfasning.
e Biogasbusser, gradvis indfasning.

Ovenstaende scenarier redeggres naermere i nedenstaende afsnit.

Lokalruter kombineret med flextrafik

I illustration 12 over efterspeargsel efter flextrafik og lokalruter fremgar det, at i de tidsrum, hvor der er mest
efterspargsel efter lokalrutetransport, vil der veere en vis kapacitet i flextrafik til at supplere eller erstatte
lokalruterne.

Endvidere henvises til afsnittet "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

| det videre arbejde skal muligheden for at kombinere flextrafik-biler pa lokalruter nsermere analyseres.

Feaelles elbus-udbud

Hvis Nordfyns Kommune gar med i et feelles elbus-udbud fra 2023 eller 2024, vil Nordfyn Kommune reducere
deres CO:2 udledning fra buskersel pa lokalruterne, derudover vil de ogsa reducere udledning af NOx og
partikler. Se nedenstdende tabel 25.

Grgn omstillina samt Feelles udbud af buskarsel 29/42



Nordfyn Komme har et gnske om en gradvis indfasning af gran omstilling for ikke at skulle reducere pa
serviceniveauet ved en meromkostning for gran omstilling. Den gradvise indfasning kunne besta i, at halvdelen

af busserne er dieselbusser og resten er nye elbusser.

Feelles biogasbus-udbud

Hvis Nordfyn Kommune gar med i et feelles biogasbus-udbud fra 2023 eller 2024, vil Nordfyn Kommune
reducere deres CO: udledning fra buskersel pa lokalruterne, men der vil stadig udledes NOx og partikler. Se

nedenstadende tabel 25.

Nordfyn Komme har fremfgrt et ganske om en gradvis indfasning af gran omstilling for at ikke skulle reducere
pa serviceniveauet ved en meromkostning for gren omstilling. Den gradvise indfasning kunne veere, at
halvdelen af busserne er dieselbusser og resten er nye biogasbusser.

Tabel 25 Grgn omstilling af lokalruterne
Udledning 2019 2023 el. 2024:
Gradvis
indfasning af
elbusser, 50%

Antal ton CO2 pr. ar 454 227
Antal ton NOx pr. ar 2,24 1,12
Antal kg partikler pr. ar 18 9

2023 el. 2024:
Gradvis
indfasning af
biogasbusser
, 50%
227
1,22
10

2023 el. 2024: 2023 el. 2024:

100 % 100%

Elbusser Biogasbusser
0 0
0 0,19
0 2

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser 3% hgjere for biogasbusser og 10 % for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er farst kendt efter afggrelse af udbuddet.

Ved en gradvis indfasning kan der forventes lavere meromkostninger, men effekten pa miljget vil ogsa blive

udsat nogle ar.
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BILAG 7 GR@N OMSTILLING FOR NYBORG KOMMUNE

Nyborg Kommune har 10 lokalruter i den kollektive trafik, hvis primeere formal er at betjene folkeskolerne og
ungdomsuddannelse i Nyborg. Samt 2 bybusruter i Nyborg by.

Karslen udfares af Nyborg Rejser. Kontrakten udlgber ved kgreplanskiftet sommeren 2023 med option for
forleengelse i 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 15 driftsbusser, som er emissionsstandard euronorm Il1 (fra 2000-
2002, 7 stk.) og euronorm V (fra 2009, 8 stk.), altsa aeldre dieselbusser.

Tabel 26 Kgrselsomfang for Nyborg

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter og bybusser

Driftsbusser 15
Kgreplantimer, 2019 17.202
Kagreplan-km, 2019 551.264
Kareplantimer pr. bus 1.147
Kgreplan-km pr. bus 36.751
Entreprengromkostninger, 2019 14,236 mio. kr.

Med afseet i antallet af kareplan km for 2019 udleder buskarsel i Nyborg Kommune 475 tons COz, 2,34 ton
NOx og 19 kg partikler. Se bilag 11 for forudseetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskarsel med gran omstilling har der veeret indledende
administrativ drgftelse med Nyborg Kommune, her blev fglgende scenarier for deltagelse i det feelles udbud
af buskgrsel forelagt:

e Lokalruterne kombineres med flextrafik.
e Gradvis indfasning.

o Elbusser.

o Biogasbusser.

Ovenstaende scenarier redeggres naermere i nedenstaende afsnit.

Lokalruter kombineret med flextrafik

I illustration 12 over efterspergsel efter flextrafik og lokalruter fremgar det, at i de tidsrum, hvor der er mest
efterspgrgsel efter lokalrutetransport, vil der veere en vis kapacitet i flextrafik til at supplere eller erstatte
lokalruterne.

Endvidere henvises til afsnittet "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

| det videre arbejde skal muligheden for at kombinere flextrafik-biler pa lokalruter neermere analyseres.

Gradvis indfasning

Nyborg Komme har et gnske om en gradvis indfasning af gran omstilling for ikke at skulle reducere pa
serviceniveauet ved en meromkostning for gran omstilling. Den gradvise indfasning kunne besta i, at halvdelen
af busserne er dieselbusser og resten er nye elbusser eller biogasbusser.

Hvis Nyborg Kommune gar med i et feelles elbus eller biogasbus-udbud fra 2023 med gradvis indfasning vil

Nyborg Kommune halvere deres COz NOx og partikel udledning fra buskarsel pd lokalruterne. Se
nedenstaende tabel 27.
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Tabel 27 Grgn omstilling af lokalruterne

Udledning 2019 2024: 2024: 100 % 100 %
Gradvis- Gradvis- elbusser Biogas
indfasning indfasning busser
elbusser, 50 biogas
% busser, 50 %

Antal ton COz2 pr. ar 475 237 237 0 0

Antal ton NOx pr. ar 2,34 1,17 1,27 0 0,2

Antal kg partikler pr. ar 19 9,6 10,5 0 2

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser 3% hgjere for biogasbusser og 10 % for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er fgrst kendt efter afggrelse af udbuddet.

Ved en gradvis indfasning kan der forventes lavere meromkostninger, men effekten pa miljget vil ogsa blive
udsat nogle ar.
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BILAG 8 GRZN OMSTILLING FOR ODENSE KOMMUNE
Den kollektive i Odense Kommune varetages med bybusser.

Karslen udfgres af Keolis og er netop blevet forleenget til kgreplanskiftet sommeren 2027. Samtidig udskiftes
20 dieselbusser med 20 elbusser medio 2021.

Kontrakten indeholder 65 driftsbusser, som er emissionsstandard euronorm 1V, EEV og euronorm VI. Ved
indseettelse af 20 elbusser og reduktion i antallet af driftsbusser i forbindelse med letbanens start i august
2021, vil driftsbusserne for Odense Kommune besta af 52 busser, fordelt med 20 elbusser, 18 hybridbusser
og 14 nyere dieselbusser.

Tabel 28 Kgrselsomfang for Odense

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Bybusser

Driftsbusser 77
Kgreplantimer, 2019 216.146
Kgreplan-km, 2019 4.262.253
Kgreplantimer pr. bus 2.807
Kgreplan-km pr. bus 55.354
Entreprengromkostninger, 2019 167,134 mio. kr.

Med afseet i antallet af kgreplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Odense Kommune 3.670 tons COz, 18,1 ton
NOx og 149 kg partikler. Se bilag 11 for forudsaetninger for beregningerne.

20 elbusser vil reducere COz2, belastningen med ca. 950 tons svarende til 26 % af det nuveerende niveau. Nar
busfladen reduceres til 52 busser, vil CO2 belastningen reduceres til 1.525 tons, svarende til ca. 40% af det
nuvaerende niveau.

Med udskiftning af 20 dieselbusser til 20 elbusser i 2021 er el valgt som kommende drivmiddel i Odense
Kommune. Det forventes derfor, at der ved endt kontrakt medio 2027 vil blive udbudt elbusser. Odense
Kommune vil da have opfyldt klimamalene.

Tabel 29 Grgn omstilling af bybusserne

Udledning 2019 Medio 2021 20 2028: Ny kontrakt
elbusser og reduktion med 100 % elbusser
i antallet af
driftsbusser
Antal ton COz2 pr. ar 3.670 1.525 0
Antal ton NOx pr. ar 18,1 8 0
Antal kg partikler pr. ar 149 62 0
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BILAG 9 GR@N OMSTILLING FOR SVENDBORG KOMMUNE

Buskearsel i Svendborg Kommune varetages med lokalruter og bybusser. Lokalruternes primaere formal er
buskgarsel i forbindelse med skoler.

Lokalbuskgrslen i Svendborg Kommune udfgres af Vester Skerninge Bilerne. Kontrakten udlgber ved
kareplanskiftet sommeren 2024 med option pa forleengelse pa 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 13 driftsbusser,
som er emissionsstandard euronorm V (fra 2010), altsa forholdsvis zeldre dieselbusser. Karsel udfares af
Vester Skerninge Busser.

Bybuskgrslen i Svendborg Kommune udfgres af Arriva. Kontrakten udlgber ved kareplanskiftet sommeren
2023 med option pa forlaengelse pa 2 x 1 ar. Kontrakten indeholder 9 driftsbusser, som er emissionsstandard
EEV (2012), altsa forholdsvis zeldre dieselbusser. Karsel udfgres af Arriva.

Tabel 30 Kgrselsomfang for Svendborg

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Lokalruter og bybusser

Driftsbusser 22
Kgreplantimer, 2019 39.523
Kareplan-km, 2019 1.052.002
Kgreplantimer pr. bus 1.797
Kgreplan-km pr. bus 47.818
Entreprengromkostninger, 2019 29,926 mio. kr.

Med afseet i antallet af kagreplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Svendborg Kommune 906 tons COz, 4,5 ton
NOx og 37 kg partikler. Se bilag 11 for forudseetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskarsel med gran omstilling har der veeret indledende
administrativ drgftelse med Svendborg Kommune. Her blev falgende scenarier for deltagelse i det faelles
udbud af buskgrsel forelagt:

e Lokalruterne kombineres med flextrafik.
e Elbusser.
e Andre klimavenlige drivmidler.

Ovenstaende scenarier redeggres naermere i nedenstaende afsnit.

Lokalruter kombineret med flextrafik

I illustration 12 over efterspgrgsel efter flextrafik og lokalruter fremgar det, at i de tidsrum, hvor der er mest
efterspgrgsel efter lokalrutetransport, vil der veere en vis kapacitet i flextrafik til at supplere eller erstatte
lokalruterne.

Endvidere henvises til afsnittet "Muligheder for samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik”.

| det videre arbejde skal muligheden for at kombinere flextrafik-biler pa lokalruter naermere analyseres.

Feaelles elbus-udbud

Hvis Svendborg Kommune gar med i et feelles elbus-udbud fra 2024, vil Svendborg Kommune reducere deres
CO:2 udledning fra buskarsel pa lokalruterne, derudover vil de ogsa reducere udledning af NOx og partikler. Se
nedenstaende tabel 31.
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Andre miljgvenlige drivmidler

Af andre miljgvenlige drivmidler er biogas og syntetisk diesel, se afsnittet "Grgn omstilling af kollektiv trafik”
Hvis Svendborg Kommune gér med i et faelles biogasbus-udbud fra 2024, vil Svendborg Kommune fjerne
deres CO2 udledning fra buskarsel pa lokalruterne og bybusserne, men der vil stadig udledes NOx og partikler.
Se nedenstdende tabel 31.

Hvis Svendborg Kommune gar med i et faelles syntetisk diesel-udbud fra 2024, vil Svendborg Kommune
reducere deres CO: udledning fra buskgarsel pa lokalruterne og bybusserne, men der vil stadig udledes NOx
og partikler. Se nedenstaende tabel 31.

Udledning af NOx og partikler er ngesten ens for biogasbusser og syntetisk diesel.

Tabel 31 Grgn omstilling af lokalruterne og bybusserne

Udledning 2019 2025: elbusser 2025: 2025: Syntetisk
Biogasbusser diesel

Antal ton CO2 pr. ar 906 0 0 118

Antal ton NOx pr. ar 4,5 0 0,4 0,35

Antal kg partikler pr. ar 37 0 4 3,2

Jf. tabel 7 er meromkostning pr. km. ift. dieselbusser 3% hgjere for biogasbusser og 10 % for elbusser. De
endelige omkostninger ved elbusser eller biogasbusser er farst kendt efter afggrelse af udbuddet.

Elbusserne giver dog den bedste effekt pa miljget med at veere 0-emissionsbusser, mod biogasbusser der kun
er CO2 neutrale og busser pa syntetisk diesel der kun reducerer CO- udledning med op til 90%.

Grgn omstillina samt Feelles udbud af buskarsel 35/42



BILAG 10 GRGN OMSTILLING FOR REGION SYDDANMARK

Region Syddanmark har ansvaret for at sikre regional kollektiv trafik, der forbinder fastlagte rejsemal pa tveers
af kommunegraenser, betjener vaesentlige trafikknudepunkter og uddannelsessteder.

Karslen udfgres af Tide Bus, og kontrakten udlgber ved kgreplanskiftet december 2024 med option pa
forleengelse i 2 x 2 ar. Kontrakten indeholder 108 driftsbusser, som er emissionsstandard euronorm VI (fra
2016), altsa forholdsvis nye dieselbusser. Hvilket ogsa betyder, at udledning af NOx og partikler er veesentligt
reduceret med henholdsvis 92% og 89% i forhold til emissionsstandard euronorm V.

Tabel 32 Kgrselsomfang for Region Syddanmark

Kgrselsomfang, regnskab 2019 Regionale ruter

Driftsbusser 108
Kgreplantimer, 2019 253.664
Kgreplan-km, 2019 9.585.076
Kgreplantimer pr. bus 2.349
Kgreplan-km pr. bus 88.751
Entreprengromkostninger, 2019 182,59 mio.kr.

Med afsaet i antallet af kareplan-km for 2019 kan det beregnes at den regionale buskgrsel udleder ca. 8.253
tons COz, 3,45 ton NOx og 38 kg partikler. Se bilag 11 for forudseetninger for beregningerne.

| forbindelse med forarbejdet til kommende udbud af buskarsel med gren omstilling har der veeret en
indledende administrativ drgftelse med Region Syddanmark. Her blev falgende scenarier for et kommende
udbud af buskgrsel drgftet:

Elbusser.
o Gradvis indfasning fra kontraktstart.
o 100% elbusser ved kontraktstart.
Biogas-busser.
o Gradvis indfasning fra kontraktstart.
o 100% biogas-busser ved kontraktstart.
En kombination af biogas-, el- og dieselbusser.
Andet miljgvenligt drivmiddel (f.eks. HVO/biodiesel) i en overgangsperiode.

I den kommende tid vil de forskellige kombinationsmuligheder blive belyst.

Samtidigt vil de blive vurderer om el-ladning og gasfyldning kan ske péa fysiske lokationer i samspil med
lokalruterne og pa Gl. Sg i Odense, hvor der vil blive etableret el-ladning, med start i 2021.

Miljgeffekter af forskellige drivmidler

Hvis Region Syddanmark fuldt ud indfgrer elbusser eller biogasbusser fra 2024, vil CO2 udledningen p& godt
8.200 tons helt fiernes, og klimamalet om 70%’s reduktion af CO2- udledningen inden 2030 veere opfyldt.

Elbusser udleder ikke NOx og partikler, mens biogasbusser udleder NOx og partikler svarende til dieselbusser.
Se nedenstaende tabel 33.

Merudgiften til elbusser er anslaet til veerende op til 10%, mens merudgiften til biogasbusser anslas til ca.
3%.
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Region Syddanmark har et gnske om en gradvis indfasning af gren omstilling for ikke at skulle reducere pa
serviceniveauet for at finansiere den grgnne omstilling. En gradvis indfasning kan eksempelvis bestd i, at
halvdelen af busserne er dieselbusser og resten er nye elbusser eller biogasbusser. Dieselbusser som allerede
er i drift, forventes at kunne anvendes i en leengere arraekke.

Hvis det veelges, i en periode, at fortseette fuldt ud med dieselbusser, med HVO som drivmiddel vil CO2
udledningen kunne reduceres fra 8.253 tons om aret til 1.074 tons, svarende til en reduktion p& godt 85%.

Klimamalet kan altsd opfyldes alene ved at anvende HVO-diesel i de eksisterende busser. Til gengeeld vil
HVO-diesel ikke reducere vaesentligt pa NOx- og partikeludledning.

Fuld drift med HVO-diesel anslas at gge den arlige driftsudgift med 6%, og det er ikke afklaret om der er en
tilstraekkelig forsyningssikkerhed.

Tabel 33 Grgn omstilling af de regionale ruter

Udledning 2019 2024: 2024: 2024: 2024:
Gradvis 100% 100% 100%
indfasning Elbusser dieselbusser biogas-
med 50% med busser
elbusser, og syntetisk
50% diesel
diselbusser

Antal ton CO2 pr. ar 8.253 4,126 0 1.074 0

Antal ton NOx pr. ar 3,45 1,73 0 3,16 3,45

Antal kg partikler pr. ar 38 19 0 29 38
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BILAG 11 FORUDSATNINGER OG DEFINITIONER | NOTATET

Afsnittet ” Gron omstilling af kollektiv trafik” tager afseet i COWI-rapporten "Alternativ drivmidler i FynBus”, som
blev udarbejdet januar 2020.

| bilagene 1 til 10 for ejerne anvendes fglgende betegnelser:

Lokalruter: Kendetegnet for lokalruterne i de fynske kommuner er, at de er tilrettelagt primaert som skoleruter,
med 1-2 afgange om morgenen, hvor eleverne kares i skole og 3-4 afgange om eftermiddagen, hvor eleverne
bringes hjem igen. Lokalruterne er ofte tilpasset skolernes ferieplan og ringetider.

Ofte er ruterne forholdsvis lange, da eleverne bor spredt i skoledistrikterne. Samtidig er ruterne tilrettelagt og
optimeret sa vidt muligt, hvilket betyder, at la&engden af ophold undervejs er minimeret.

Regionale ruter: De regionale ruter er fra kyst til kyst ofte via Odense, samt uddannelsesruter. De regionale
ruter er generelt lange ruter med mange daglige afgange. Der kgres alle dage hele aret.

Bybusser: Bybusser er buskarsel i de stagrre byer (Odense, Nyborg, Middelfart og Svendborg) med mange
daglige afgange. Der kares alle dage hele aret, dog ikke geeldende for bybusserne i Nyborg

| bilagene 1 til 10 opstilles karselsomfang og beregnes udledning af CO2, NOx og partikler.
Kgrselsomfanget er fra Regnskab 2019.

Med afseet i antallet af kareplan-km er der beregnet udledning af CO2, NOx og partikler ud fra antagelse om
at driftsbusserne har emissionsstandard euronorm V og de anfgrte udledningsfaktorer pr. km, som er anfart i
Cowi-rapporten ” Alternativ drivmidler i FynBus”, tabel 2.

Dog er der for Assens Kommune, Middelfart Kommune og Region Syddanmark taget udgangspunkt i at der
benyttes busser med emissionsstandard euronorm VI. Faaborg-Midtfyn Kommune er der korrigeret for at ca.
halvdelen af busserne er euronorm VI,

Ved gradvis indfasning ved ny kontrakt forventes halvdelen af busser at veere dieselbusser og resten forventes
at veere med nyt miljgvenligt drivmiddel.
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BILAG 12 EMISSIONER

CO;
Kuldioxid, eller COz, er en farvelgs og lugtfri luftart, som dannes ved forbraending af kulstofholdigt materiale

(f.eks. fossile breendstoffer), nar der er tilstraekkelig ilt tilstede.

CO:er en sakaldt drivhusgas. Det vil sige, at den absorberer varmestraling/varme afgivet fra jorden, og dermed
opvarmer atmosfeeren, hvorved der sikres en nogenlunde konstant temperatur pa jorden. Andre drivhusgasser
er bl.a. vanddamp og metan. Gasserne er naturligt forekommende og er i rette maengde afggrende for et klima
i balance. CO: indgar sammen med ilt (O2), vand (H20) og solenergi i fotosyntesen, som er essentiel for
overlevelse for alle levende organismer pa jorden.

De solstraler, som jorden modtager, skal nogenlunde svare til de varmestraler, som jorden og atmosfaeren
afgiver ud i rummet. Udfordringen opstar, nar der opstar ubalance i dette forhold. | takt med at der lukkes mere
kuldioxid ud i atmosfeeren, medfgrer det, at der kommer mere stralingsenergi ind, end der gar ud. For at
genoprette balancen gger jorden sine overfladetemperaturer, hvilket far klimaet til at zendre sig.

Det meste af udledningen af drivhusgasser stammer fra fossile breendsler. Kul giver stgrre COz-udledninger
end bade olie og gas. Olie bruges iszer til transport, mens kul og naturgas bruges til fremstilling af elektricitet.
Kul, olie og naturgas bruges ogsa til opvarmning og i industrien.

| Danmark stammer udledningen af drivhusgasser primeert fra erhvervsvirksomheder, neesten 10 gange mere
end fra husholdningerne. Handel og transport m.v. star for over halvdelen af erhvervslivets udledning.

COqz-neutralitet
Malet med fremtidens transport er, at den skal veere CO2-neutral, hvilket betyder, at busdriften i sig selv ikke
skal udlede mere CO3, end den optager.

| dette regnestykke er det ngdvendigt at indregne COz-udledningen i hele levetiden og ved alle processer i
levetiden (Well to wheel), da nogle drivmidler pd papiret kan se mere rene ud, end de reelt er, hvis hele
produktionscyklussen betragtes.

Hvis for eksempel produktion af batterier til elbusser udleder meget CO2, og elektriciteten kommer fra
kulkraftveerker, hvor der ogsa udledes store maengder COz, sa vil den samlede miljgpavirkning ved el-busdrift
veere hgj, selvom det ikke umiddelbart kan méles pa det lokale miljg. Anderledes kan det se ud ved anvendelse
af biogas, som pa papirer ser ud til at skulle udlede betydelige mzengder drivhusgasser, da det bestar
udelukkende af metan og CO.. Ser man dog pa hele cyklussen mindskes den samlede udledningen af
drivhusgasser, da anvendelse som drivmiddel vil medfgre, at udledning i en anden del af produktionscyklussen
(eksempelvis i landbruget) vil blive fortreengt ved at omdanne affaldsstofferne i produktionen til biogas.

CO2 udledning pavirker det globale miljg, da det pavirker drivhuseffekten. Man kan derfor ikke i forhold til CO>
udslip skelne mellem lokal og global miljgpavirkning.

NOx

NOx er en faellesbetegnelse for to stoffer, kveelstofdioxid (NOz) og kveelstofoxid (NO). Kveelstofdioxid er
sundhedsskadeligt for mennesker, og kan via kemisk omdannelse i atmosfeeren veere med til at skabe smog
0g syreregn.

NOx-gasser opstar, nar der sker forbraendinger ved hgje temperaturer, f.eks. i en bilmotor eller i et kraftveerk.

NOx-gasserne er ikke drivhusgasser, og bidrager dermed ikke selv til den globale opvarmning. De kan dog via
kemiske omdannelser i atmosfaeren indirekte vaere med til at pavirke klimaet.
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Gasserne reagerer med luften og medvirker til syreregn, og de kan ogséd aendre naeringsbalancen i jorden.
Syreregnen og kveelstoftilfarslen kan have alvorlige konsekvenser for gkosystemerne i vandlgb og sger og
kan skade skove og afgrader.

NOx kan ogsd have en skadelig effekt pd mennesker. Hgje koncentrationer af gassen kan give en raekke
sygdomme og ifalge eksperterne i sidste ende fare til for tidlig dad.

Aerosoler — Partikler i atmosfaeren
Aerosoler er sma partikler i luften omkring os, som forekommer bade naturligt og menneskeskabt. | takt med
industrialiseringen er udledningen af menneskeskabte aerosoler steget betydeligt.

De menneskeskabte aerosoler stammer primeert fra biler, breendeovne, rgg fra kraftveerker, flytrafik, partikler
fra bilers bremser, daek og slid pa vejene og sa videre, og de forurener vores luft.

De partikler, der udledes neer jorden i lav hgjde, genererer lokal forurening. Partikler fra kraftveerker udledes
hgjere oppe og genererer ikke en forurening, som vi maerker, men de bidrager til den generelle
baggrundsforurening i Europa.

Aerosoler kan forarsage luftvejssygdomme, hjertekarsygdomme, allergi og kreeft.

Farligheden af partikler afheenger af deres stgrrelse. De fine og ultrafine partikler, som stammer iseer fra
udstgdning fra karetgjer, kraftveerker, industri, forbreending, langtransport og kemiske omdannelser er de
farligste.

Ultrafine partikler, f.eks. sodpartikler fra udstadning og breendeovne kan treenge dybt ned i lungerne og
forarsage skader. Fine partikler kan svaeve i luften i flere uger og tilbagelaegge tusindvis af kilometer.

De stgrre partikler fra blandt andet jord, salt og vulkaner falder hurtigt til jorden og udger ikke en sa stor
helbredsrisiko.

Trafikken har altid veeret en stor synder i partikelforureningen, men i lgbet af de sidste 20 ar er udslippet af
partikler fra udstgdning faldet med 30%, hvilket til dels skyldes indfgrslen af katalysator og partikelfiltre i de
fleste transportmidler. Til gengeeld er udslippet af partikler fra vej og deekslid steget med 43% i samme periode.

Partikelforurening har konsekvenser for vores sundhed, iser i forhold til luftvejssygdomme og hjerte-
/karsygdomme. Folk, der lever i steerkt trafikerede omradder med stor partikelforurening, har generelt starre
risiko for at udvikle astma og andre luftvejssygdomme.

0-emission — Miljgkrav

Udledning af NOx-gasser og partikler har betydning for det lokale miljg og dermed for folkesundheden.
Mindskning eller eliminering af udslip af disse to emissionsformer reguleres vha. klimalovgivning. Pa
europeeiske niveau defineres maksimumgreenser for udledning vha. emissionsnormer, som kgretgjer skal
overholde. Den nuveaerende emissionsnorm er EURO VI.

Alt tyder pa, at nye busser udenfor de store byer fra 2025 skal leve op til denne standard (EURO VI). Det
betyder, at alle nye busser skal have monteret partikelfiltre og katalysatorer pa bussens motor, sa udledning i
forhold til tidligere normer formindskes markant bade ift. NOx og i seerdeleshed ift. de ultrafine partikler, selv
ved fortsat anvendelse af diesel som drivmiddel (jf. tabellen herunder).

Pa nuvaerende tidspunkt er det dog ikke muligt at opnd O0-emission, hvis bussen drives af en
forbreendingsmotor. Den eneste mulighed for at leve op til de strengeste miljgkrav og ikke udlede hverken NOx
eller partikler, er ved at omstille til el eller brint som drivmiddel, men her vil der dog ogsa forsat vaere udledning
af starre partikler fra deek, mv., som dog ikke er s sundhedsskadelige som de ultrafine partikler fra sod og
udstgdning.
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FYNBUS

Tabel 34 Udledning af CO,, NOx og partikler (PM) med forskellige teknologier, Alternative Drivmidler, COWI, 2019.

NO Partikler (PM,
Drivmidler i busser CO: x artikler (PM)
g/km g/km g/km
EURO V:
861 4,25 0,035
Diesel
EURO VI:
Diesel 861 0,36 0,004
Syntetisk diesel, HVO 2G 112 0,33 0,003
Biogas 0 0,36 0,004
Hybrid 689 0,29 0,003
Brint (VE) 0 0 0
El (VE) 0 0 0
]
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BILAG 13 LADEINFRASTRUKTUR FOR ELBUSSER

Elbusser kan oplades vha. hurtig ladning via opportunity charging (pantografer) eller langsom ladning pa
depotet om natten. Den sidste indebaerer mulighed for at f& billigere stram.

Depot-charging
Denne type ladning foregar, nar bussen er taget ud af drift, f.eks. midt pa dagen pga. en leengere pause eller
om natten.

Der er tre muligheder for etablering af ladeanleeg:

e Operatgren leverer ladeanleegget som en del af kontrakten og aftaler tilslutning med el-
forsyningsselskaber.

¢ FynBus/kommunen/regionen aftaler tilslutning med el-forsyningsselskabet, mens operatgren
etablerer ladestander, som en del af kontrakten.

e FynBus/kommunen/regionen sgrger bade for tilslutning og opsaetningen af ladestandere.

Opportunity charging
Ved denne opladningsform lades bussen undervejs pa ruten, f.eks. ved endestationer ved brug af pantografer
eller andre steder i byrummet. Dette vil kreeve anlaegsinvestering i hgjere grad end depotladning.

Hvis denne form for opladning anvendes, kraever det i princippet mindre batterikapacitet, hvilket kan medfare,
at der kan medtages flere passagerer eller at energiforbruget reduceres relativt til busser der anvender depot-

charging (grundet lavere vaegt).

Relativt til depot-charging vil etablering af ladeinfrastruktur til opportunity charging veere dyrere at etablere.
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INDLEDNING

Notatet "Grgn omstilling samt feelles udbud af buskersel” har veaeret sendt ud til administrativ kommentering i
perioden den 20. maj til 5. juni 2020.

| nedenstaende notat er en opsamling af tilbagemeldingerne fra kommunerne og regionen.

OPSAMLING

Der er ikke modtaget tilbagemelding fra Langelands Kommune.

Generelt:

Flere kommuner og regionen tilkendegiver et stort gnske om grgn omstilling samt at nedbringe CO2-
udledningen. De ser gerne, at den grgnne omstilling sker med en overgangsperiode med syntetisk diesel som
drivmiddel. Endvidere er der opbakning til et faelles udbud.

De fleste af kommunerne finder den planlagte tids- og procesplan for stram og ikke realistisk. Samtidigt finder
de, at arbejdet med samspillet mellem flextrafik og lokalruterne skal veere klarlagt, inden den videre proces
med udbuddet fortseetter.

Pa baggrund af de indkommende administrative kommentarer er tids- og procesplanen preeciseret i notatet
"Grgn omstilling samt faelles udbud af buskarsel”.

Grgn omstilling af kollektiv trafik
En del af kommunerne og regionen gnsker at afvente regeringens nye klimaudspil, inden der arbejdes videre
med gragn omstilling og feelles udbud af buskersel.

FynBus preeciserer, at regeringens klimaudspil vil blive indarbejdet i beslutningsoplaegget, som forventes
forelagt FynBus’ Bestyrelse den 1. oktober 2020.

Nogle kommuner og regionen efterspgrger flere oplysninger omkring forsyning af nye drivmidler samt den
gkonomiske konsekvens ved grgn omstilling.

Frem til oktober 2020 arbejder FynBus videre med kortlaegning af forsyningsmuligheder ved nye drivmidler.
FynBus vil Iabende orientere kommunerne og regionen om nye tiltag i forbindelse med gran omstilling.

Feelles fynsk udbud

En del af kommunerne sparger ind til den mulige kontraktlaengde pa 12 ar, herunder hvordan udsvingsbandet
skal handteres, samt hvordan en mulig forleengelse af kontrakten handteres. Dertil sporges der ind il
retningslinjer for et feelles udbud.

FynBus arbejder videre med preecisering og beskrivelse af rammerne for et feelles fynsk udbud, hvor de
indkommende administrative kommentarer vil blive inddraget.

Mulighed for samspil mellem kollektiv trafik og flextrafik
En del af kommunerne finder det nedvendigt at kende det fremtidig transportbehov, inden der treeffes
beslutning omkring kommende faelles udbud.

P& baggrund af de indkommende administrative kommentarer praeciserer FynBus, at arbejdet med at
analysere det nuveerende trafiksystem med henblik pa at fastlaegge den optimale kombination af bus- og
flextrafik er i gang og forventes klarlagt, inden beslutningsoplaegget forelaegges FynBus’' Bestyrelse den 1.
oktober 2020.
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TILBAGEMELDINGER

Kommune/Region Tilbagemelding

Assens Kommune - Raekkefelgen af afsnittene i notatet ber sendres, saledes at fremtidens

kapacitetsbehov bliver fastlagt farst — dette ogsa i forhold til udbuddets lzengde.

- Tidsplanen er udfordret og giver ikke tid nok til drgftelser bade mellem
kommunerne og FynBus samt kommunerne imellem.

- Det bar overvejes at forleenge de nuvaerende kontrakter.

- Arbejdet bagr afvente regeringens nye klimaudspil.

- FynBus bgr afsgge muligheder for at sgge midler til gran omstilling.

- Beregning af udledning er baseret pa EuroNorm V, og kommunen har ogsa

EuroNorm VI.
Faaborg-Midtfyn - Tidsplanen vurderes ikke at kunne overholdes, idet sagsbehandling for udbud af
Kommune busser ifglge kommunens delegationsplan skal forelaegges

kommunalbestyrelsen. Dertil er kommunen forbeholdende overfor
beslutningsprocessen.

- Arbejdet bgr afvente regeringens nye klimaudspil.

- Der bgr ske en analyse af kapacitetsbehovet, far udbuddet seettes i gang,
herunder betydningen af mindre kapacitet i elbusser og samspillet mellem
flextrafik og lokalruterne.

- Det bear sikres, at drivmidlet bliver det samme pa hele Fyn.

- Det ber vurderes, hvordan udsvingsbandet vil fungere ift. kontraktleengden pa

12 ar.
- Beregning af udledning er baseret pa EuroNorm V, og kommunen har ogsa
EuroNorm VI.
Kerteminde - NOx og partikler er ikke sa tungtvejende for kommunen, da busserne mest karer
Kommune i abne landomrader.

- Ved at skifte til GTL kompenserer CO2-udledning pa 450 tons udledt af ca.
170.000 It. diesel til en meromkostning pa under 100.000 kr.

- Tids- og procesplan ber justeres, saledes at der er tid til bredere politisk
diskussion.

- Feelles udbud giver kommunen fordele ved at samle det i mindre delaftaler med
omkringliggende og lignende kommuner, fx Nyborg, Faaborg-Midtfyn eller
Nordfyns Kommune.

- Ved successiv opstart kan der samles erfaringer, og vognmaendene kan give
nye tilbud, hvis de fx ikke vinder i de farste runder.

- Farste skridt bar veere at undersgge mulighederne for sammenkobling mellem
lokalruterne og flextrafik samt andre samkarselsordninger.

- Der bgr gives en politisk pejling fra de fynske kommuner om, hvornar og under
hvilke omstaendigheder dieselbusserne gnskes udfaset, og emissionsfri busser
gnskes indfaset.

- Udbud med start allerede i 2023 vil veere at fremskynde processen.

- Et stort faelles udbud med kun én vindende operater vil ikke vaere
hensigtsmaessigt. Anbefaler, at fx regionale og lokale ruter holdes pa flere
aftaler/vognmeend.

- Udbudsformen bgr tage hensyn til kravene til drivmidler.

- Branchen bgr orienteres om kontraktleengden, saledes at der pa
udbudstidspunktet kan veelges den varighed, der giver mest teknologisk og
omkostningsmeessig sikkerhed.
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Kommune/Region Tilbagemelding

Langeland - Intet modtaget.

Kommune

Middelfart - Anbefalingen af 12-arig kontrakt kraever en beskrivelse af hvilken betydning, det
Kommune har pa fx udsvingsband.

- Det bar klarlaegges hvilke konsekvenser, den granne omstilling har pa
gkonomien — ogsa ift. gradvis indfasning af nye drivmidler ctr. fuld indfasning af
nye drivmidler fra kontraktens start.

- Arbejdet bgr afvente regeringens nye klimaudspil.

- Det bgr preeciseres hvem, der byder.

- Der bgr stilles krav til komfort ved anskaffelse af nye busser.

- Det bar afklares, hvorvidt der fra national side afsaettes midler til el-
ladeinfrastruktur og evt. mulighed for offentlig opladning.

- Fremtidens kollektive trafiksystem bgr afklares, fx anvendelse af store busser,
og samspillet mellem flextrafik og lokalruter.

- Det anbefales, at et fremtidigt kollektivt trafiksystem er analyseret og
kvalitetssikret, inden politisk behandling.

Nordfyns - Det gnskes, at kommunens malsaetninger indarbejdes, da kommunen gnsker at
Kommune nedbringe CO2-udledningen mest muligt i takt med de politiske mal.

- Tidsprocessen bgr tage hensyn til den politisk behandling i kommunerne.

- Det ber afklares, om det ved kontraktlaengde pa 12 ar er muligt at komme ud af
kontrakten, hvis der sker andringer, fx skolestrukturen.

- Det bar afklares, hvorvidt alle kommuner skal veere enige, safremt kontrakten
skal forlaenges.

- Der bgr gives et gskonomisk overblik over hver udbudsform (pakke eller
delaftaler).

- Det bar afklares, hvordan udsvingsbandet styres, samt hvordan den
gkonomiske pavirkning er, hvis en anden kommune traekker sig.

- Det bgr afklares, hvordan udgiften deles ved planlagt karsel over
kommunegraenser.

- Der bgr gives en passageranalyse i sammenhang med afklaringen af samspil
mellem buskgrsel og flextrafik — samt hvorvidt flextrafik vil afvige fra den oplyste
rute for lokalbusser.

Nyborg Kommune - Det bgr undersgges, hvorvidt metanol-drevne breendselsceller er en mulighed.

- Det er vigtigt, at drivmidler ikke er fastlagt i udbuddet, men at det bliver den
mest baeredygtige Igsning.

- Arbejdet bgr afvente regeringens nye klimaudspil — tidsplanen vurderes for
stram, og der er mulighed for forlaengelse af nuveerende kontrakter.

- Det bgr afklares hvad, der sker, hvis en kommune ikke har samme behov som
de andre, idet maengderabat pa indkeb af busserne stiller ens krav for alle
kommuner.

- Behovet for busser og flextrafik bgr analyseres som det farste.

- Pa baggrund af kontraktlaeangden pa 12 ar skal der veere klarhed over
beslutninger.

- Feelles udbud vil medfgre mindre fleksibilitet i udsvingsbandet.

- Den gkonomiske konsekvens bar afklares i konkrete tal.

- | bilag 7 naeevnes ikke de 2 bybusser, der kgres med.

- | bilag 11 star der, at bybusser kgrer alle dage hele aret. Dette er ikke geeldende
for Nyborg.
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Kommune/Region Tilbagemelding

Odense Kommune

Fordele og ulemper for kommunen bar beskrives ift. at tilga feelles udbud i 2027.

- Kommunens ambitionsniveau er fuldt ud el i 2027.

Svendborg - Tidsplanen findes for stram og ikke realistisk i forhold til de politiske processer.
Kommune - Analysen vedr. flextrafik og lokalruter skal veere klar, inden der tages stilling til
gran omstilling.

- Arbejdet bgr afvente regeringens nye klimaudspil.

- Der bgr udarbejdes en analyse af forsyningsmulighederne forud for arbejdet
med feelles udbud.

Region - Det er et gnske om at trafikselskaberne sikre gensidig erfaringsudveksling
Syddanmark vedrgrende den grgnne omstilling og herunder undersager fordele og ulemper
ved et feelles udbud for begge syddanske trafikselskaber.

- Enigi at FynBus’ strategi bar justeres i lyset af de evt. krav, der kommer med
regeringens klimaudspil.

- Det er vigtigt at FynBus holder fokus pa udviklingen i drivmiddelteknologien,
saledes at beslutninger foretages pa et helt opdateret grundlag.

- Udbuddet ber stille krav til CO2 udslip og evt. emissioner, og ikke ngdvendigvis
til drivmiddel/teknologi.

- Tankning/opladning skal ske i en struktur, der kraever mindst mulig etablering af
ladestandere/tankningsanleeg.

- Analyse af samspil mellem kollektiv trafik og flextrafik er meget interessant. Der
opfordres til at unders@ge naermere, ogsa for regionalbusserne.

- FynBus’ anbefaling til fremtidens drivmidler, som er el og biogas — biodiesel i en
overgangsperiode. Det glaeder udbuddet i 2024, men senere kan andre
drivmidler vise sig at vaere interessante.

- Enig i anvendelse af eksisterende materiel i en overgangsperiode, dog skal
overgangsperioden praeciseres.

- Etfeelles udbud for at imgdekomne gnsket/kravet om en grgn omstilling. Enig,
dog er et feelles udbud ikke den eneste metode til at neerme sig en mere grgn
drift.

- Der gnskes en narmere afklaring af, om der er vaesentlige fordele ved at faelles
udbud, hvis kommunale busser fortrinsvis er el-busser og regionale busser
fortrinsvis er f.eks. biogas busser.

- Enigi at hvis det er en kontrakt, der introducerer biogas i regionale busser, er

det en lang kontrakt. Men kontrakt er pa biodiesel bar kontrakten ikke vaere
lzengere end hgjst ngdvendigt.
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Bilag 1.3

Notat A e
ot =~ ASSENS

KOMMUNE

Til: FynBus 04. juni 2020
. . . Sags id: 19/12442
Fra: Administrationen Assens Kommune

Bemarkninger til Gron omstilling og faelles udbud mm.

FynBus har den 20. maj 2020 fremsendt notatet "Gren omstilling af buskersel samt feelles
udbud af buskersel” til de fynske kommuner, med gnske om administrative bemarkninger
inden behandling i FynBus’ bestyrelse og kommunale udvalg. Notatet beskriver rammerne for
1) gron omstilling, 2) feelles udbud og 3) undersegelse af mulighed for at koble flextrafik og
bustrafik bedre sammen.

Raekkefolge af de 3 rammer

Administrationen i Assens Kommune opfordrer til, at FynBus overvejer om raekkefelgen pa de 3
navnte rammer bar vendes rundt. Dette specielt fordi FynBus foreslar et langt udbud pé 12 ar.
Et udsving i enten flere eller faerre kareplantimer over 12 ar, kan ende med at blive rigtig dyrt
for den enkelte kommune, og det er derfor vigtigt, at kommunen inden et udbud er sikker pa sit
fremtidige kapacitetsbehov og rutestruktur. Kapacitetsbehovet har ligeledes betydning for
ruternes sammenkoblinger, og hvilken starrelse busser der bedst kan betjene ruterne. I et
udbud har det stor betydning at man fra starten er sikker pa om nogle af ruterne skal kares af
minibusser eller suppleres med flextrafik, i stedet for store busser pa alle ruter som i dag.

Man bgr derfor overveje, om ikke der inden stillingtagen til feellesudbud og drivmidler, i
kommunerne i forste omgang skal sgrge for at fastsla et fremtidigt serviceniveau, og FynBus
dernast ud fra dette analysere pa kapacitetsbehov, og hvilke ruter samt materiel der kan lgse
den opgave bedst muligt. Ramme 3 er derfor meget veesentlig at fa pa plads forst.

Tidsplan

Den fremlagte tidsplan vurderes fra administrationens side at veere udfordret pa tid, og ikke
efterlade tid til spergsmal og dreftelser mellem kommuner og FynBus, samt pa tveers af
kommuner. Derudover kan man overveje, om ikke der skal afseettes tid til temameader vedr.
béde fellesudbud og drivmidler. F.eks. medferer valg af endret drivmiddel ekstraomkostninger
i form af tankningsanlaeg, og det er svaert at gennemskue denne udgift, nar man ikke kender
antallet af fremtidige ruter og hvor mange af disse det er muligt at betjene med f.eks. elbusser
og starrelsen pa disse.

Administrationen er desuden bekymrede for den fremsendte tidsplan i forhold til opgavens
omfang, hvor analysen af et ordentligt grundlag ikke er medtaget. Der er lagt op til i notatet, at
en kontraktstart ved et feellesudbud skal galde fra 2023-24, selvom stort set alle kommuner har
mulighed for at forleenge med 2 &r yderligere. Assens Kommunes kontrakt udlgber i 2024 med
mulighed for 2 ars forleengelse.

Administrationen foreslar at man overvejer at udnytte muligheden for forlaengelse af flere
arsager. For det forste sker der pt. rigtig meget med udvikling af grenne drivmidler, her kan 2
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ar betyde meget. Derudover afventer vi fortsat regeringens klimaudspil, og FynBus neaevner selv
i notatet, at dette kan fa stor betydning for evt. krav til drivmidler i et kommende udbud.
Administrationen mener derfor, at FynBus bar overveje, om ikke man ber afvente regeringens
klimaudspil, da vi ellers risikerer at flere dreftelser og beslutninger skal tages pa ny.

For at et samlet fallesudbud skal kunne realiseres, skal alle kommuner der gnsker at deltage
veare enige. En sddan enighed kan risikere at blive en lang proces og vil hgjst sandsynligt kraeve
flere feelles droftelser, hvilket man bor sikre at der er tid nok til i en tidsplan. Derudover ber
FynBus inden disse dreftelser undersege evt. muligheder for at ansegge om tilskud til gronne
drivmidler fra enten stat- eller EU-midler. Et evt. gkonomisk tilskud kan blive en veesentlig
faktor i et valg af drivmiddel, og ber derfor undersegges inden sadan en beslutning treeffes i
kommunerne. Det er ikke naevnt i notatet om dette allerede er undersegt eller medtages i
tidsplanen.

Udregning af udledningsvzerdier

I slutningen af notatet er der for den enkelte kommune udregnet udledning af CO2, NOX og
partikler. Beregningerne er baseret pa en antagelse om at nuvarende driftsbusser har
emissionsstandard Euronorm V, selvom 22 ud af Assens kommunens 23 driftsbusser har
emissionsstandard Euronorm VI. Administrationen vurderer derfor at udledningstallene for
Assens Kommune er vasentlig mindre end de angivne verdier i notatet, og at disse derfor ber
udregnes pa ny, saledes at den politiske beslutning om valg af drivmiddel bliver truffet pa et
rigtigt grundlag.

Med venlig hilsen
Vej og Trafik, Assens Kommune

Mette Maria Sgrensen
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Natur og Teknik

Mellemgade 15,
5600 Faaborg,

TIf. 72 530 530

Fax 72 530 531
fmk@fmk.dk
www.fmk.dk
Faaborg-Midtfyns Kommunes hgringssvar
FynBus har den 20. maj 2020 fremsendt et notat om gr@gn omstilling i haring til de
fynske kommuner. FynBus gnsker administrative bemaerkninger inden behandling i
04-06-2020

FynBus’ bestyrelse og i de kommunale udvalg:
Sagsid. 13.05.16-A00-1-19

Administrationen i Faaborg-Midtfyn Kommune (FMK) har bemaerkninger til Kontakt
felgende punkter som vil blive uddybet i det falgende. ET:ZEZL?”éazggir(elsge)
e Tidsplanen Dir. tif. +4572532211
e Procesbeskrivelse af, hvordan enighed mellem kommunerne taenkes mail: elsge@fmk.dk
opnaet

o Et gnske om, at afvente regeringens klimaudspil

¢ Analyse af kapacitetsbehovet i hver enkelt kommune er kendt inden
udbuddet seettes i gang

e Sikre at Fyn far feelles drivmiddel

e Mulighed for at aendre vognparkens starrelse

o Beregningen af effekten ved omstilling i FMK

Tidsplan
En politisk sagsbehandling af et kommende faelles udbud pa busser, skal ifglge
Faaborg-Midtfyn Kommunes delegationsplan forleegges Kommunalbestyrelsen.
Administrationen ma konstatere at vi ikke kan na fristerne.
e FMK’s interne frist for at have en beslutning klar inden den 4. september er
overskredet grundet at der ikke er mgde i juli maned.
e Datoen i november kan ikke nas, - hvis vi modtager materiale fra FynBus
1. oktober som det fremgar af planen, vil vi farst have svar den 8.
december 2020.

Procesbeskrivelse af hvordan enighed mellem kommunerne taankes opnaet

Administrationen papeger at der kun er lagt én politisk hering ind af de fynske
kommuner, inden FynBus forventer at kunne treeffe en beslutning. Af det
fremsendte materiale fremgar det, at der er mange elementer der skal treeffes
beslutning om. Administrationen i FMK stiller sig forbeholdende over for om
FynBus kan opna enighed kommunerne i mellem, med den planlagte proces.

Side 1
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Et onske om at afvente af regeringens klimaudspil

Administrationen bemaerker, at FynBus selv papeger at regeringen har annonceret,
at den vil komme med et klimaudspil. Side 7 og at der pa den baggrund kan
forekomme justeringer. Administrationen i FMK forslar at regeringens klimaudspil
indarbejdes i materialet og at processen afventer dette.

Analyse af kapacitetsbehovet i hver enkelt kommune er kendt inden
udbuddet seettes i gang
Administrationen bemaerker to forhold angaende dette:

1. Mindre kapacitet i busserne ved El

2. Mulighed for feerre store busser som muligheden af at kombinere

busdriften og telekgrslen.

Ad 1. FynBus oplyser pa side 9, at en af ulemperne ved El-busser er at
passagerkapaciteten kan blive mindre pga. lovkrav til vaegten. Inden FMK laegger
sig fast pa, hvor mange busser der er behov for, vil det vaere ngdvendigt at
fastleegge om den mindre kapacitet vil have betydning for hvor mange busser
driften kraever.
Ad 2. FynBus abner ligeledes for muligheden for, at der kan etableres et teettere
samarbejde mellem busdriften og flextrafikken. En spaendende tanke, som det vil
veere relevant at undersgge. Vi ved fra tidligere sparegvelser, at det vil give store
besparelser hvis store busser kan konverteres til mindre. Det er imidlertid
administrationens oplevelse, at en sadan analyse vil tage tid. Den ngdvendige tid
kan vi ikke se der er afsat i den tidligere omtalte procesplan.

Sikre at Fyn far faelles drivmiddel

| notatet arbejdes der pa side 11 med to mulige udbud. Et stort udbud og et hvor
flere vognmaend sammen kan byde pa en eller flere pakker.

Samtidig beskriver notatet side 13, at kravspecifikationen beskrives som
funktionskrav, hvilket betyder, at der ikke stilles krav til drivmiddel.
Administrationen i FMK gnsker, at sikre at drivmidlet bliver det samme over hele
Fyn, hvilket FynBus ogsa notere. Administrationen undrer sig blot over, hvordan
det kan lykkes, hvis det skal veere muligt at udbyde det i pakker, hvor valg af
drivmiddel ikke ma vaere udslagsgivende.

Mulighed for at 2endre vognparkens storrelse

FynBus leegger op til at udbuddet skal Igbe i 12 ar, hvilket vurderes fornuftigt.
Administrationen i FMK, gnsker en uddybning af, hvordan et givet udsvingsband vil
fungere, om det vil veere i relation til den enkelte kommune eller pa tvaers af
kommunerne. Samt om der kontraktligt kan indskrives, at hvis kommunen gnsker
at lave vaesentligt om i serviceniveauet f.eks. sendre skolestrukturen, kan
kommunen ekstraordinzert fa lov at @endre antallet af busser udover det aftalte
udsvingsband.

Beregningen af effekten ved omstilling i FMK

Administrationen bemeerker at beregningen i slutningen af notatet, af den enkelte

kommunes udledning af CO2, NOx og partikler er beregnet pa et delvist forkert

grundlag. Beregningerne er baseret pa en antagelse om at alle nuvaerende

driftsbusser har emissionsstandard Euronorm V, af den opnéede effekt ved at Side 2
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skifte til en grennere lgsning. | FMK er det tilfeeldet for ca. 'z af busserne, mens
den anden halvdel er Euronorm VI som har en vaesentlig lavere udledning.
Administrationen vurderer derfor at udledningstallene for FMK er mindre end de
angivne veerdier i notatet, og at disse derfor bagr udregnes pa ny, saledes at den
politiske beslutning om valg af drivmiddel bliver truffet pa et rigtigt grundlag.

Med venlig hilsen

Elsebeth Gedde (elsge)
Planlaegger

Side 3
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Forvaltningens vurdering af:
GRON OMSTILLING AF BUSKOJRSEL SAMT FALLES UDBUD AF BUSKORSEL,
FynBus note af 20. maj 2020, Sagsnr.: 201904-24725, Svarfrist 5. juni 2020

Kgrselskoordineringen Juni 2020

Med en udledning af knapt 16.000 tons CO:2 hersker der ikke nogen tvivl om, at den kollektive trafik pa Fyn
skal yde sit bidrag til at nedbringe denne udledning. FynBus har udarbejdet et notat om en Grgn omstilling af
buskearslen.

Sammen med denne grenne omstilling byder de forskelliges kommuners ophgr af de indevaerende
kontrakter pa den mulighed at foretage et samlet udbud for buskgrslen pa Fyn i 2023.

Yderligere vil FynBus undersgges mulighederne for i hgjere grad at samteenke buskgrslen med flex-karslen.

Teknologi og pris

For at springe til skonomien med det samme opggr FynBus iftht. 2019 regnskabet at
entreprengromkostningerne for 8.278 kareplanstimer ved lokaltrafikken i Kerteminde til at veere 6,796 mio.
kr.

Tabel 7 Sammenligning af drivmidler.

Lavet med udgangspunkt i rapporten “Alternative drivmidler i FynBus” udarbejdet af COWI, januar 2020.

Diesel, Biodiesel, 2G Biogas El Brint

Euro V

/Euro VI
CO; udledning, g/km 861 112 0 0 0
NOy udledning, g/km 4,25/0,36 0,33 0,36 0 0
Partikeludledning, g/km 0,035/0,004 0,0003 0,004 0 0
Ste] Uzendret Lav stgj Meget Ia\{ Meget Ia\{

stg] stgj
Busmateriel Eksisterende Nye busser  Nye busser  Nye busser
busser

Rakkevidde ift. dieselbus Uaendret Usendret Begreenset Uaendret
Driftsstabilitet Stabil Stabil Stabil Ustabil
Optankning/ladning Eksisterende Nyt Nyt Nyt
Merudgift til |!wester|ng i 0 +10% +100%  +300-400%
nyt busmateriel
Nedvendige
merinvesteringer, svrige Ingen Lave Hgje* Meget hgje
anlaeg
TCO Kr./km** 6,43 7,88 7,20 8,96-9,89 ?
Meromkostning pr. km. ift. 6% 39, 10-14% 2

dieselbus***

* Afhasnger af valg mellem depot eller opportunity charging (hajest ved opportunity charging)
* TCO = Total cost of operation pr. km, omfatter kapitalomkostninger til busmateriel, service, vedligehold og drivmiddel. TCO er

beregnet for en 12 m. bus og for en kontraktlaengde pa 12 ar.
** Omkostning pr. km. omfatter TCO pr. km + operaterens omkostninger til lan, administration, depot, forsikring mv., som er fastsat til
19,07 kr. pr. km. uanset typen af drivmiddel.

"™ 10 % ved depotladning og 14 % ved opportunity charging.

FynBus lzegger an til 3 muligheder for drivmidlerne

"FynBus vurderer pa nuveerende tidspunkt at felgende drivmidler kan indga som mulighed i et feelles udbud:
. * Syntetisk diesel/biodiesel 2g

. * Biogas.

. * El
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Naturgas vurderes ikke som veerende et relevant drivmiddel i et klimaperspektiv”
Side 4/41 Gran omstilling af buskarsel samt Faelles udbud af buskarsel

Det skal dog naevnes at biogas vil blive distribueret i naturgasnettet, sa reelt set, er det naturgas, der vil blive
fyldt pa busserne, dog med en certificeret sikkerhed for, at der andensteds er pumpet tilsvarende maengde
biogas ind i naturgasnettet.

Forudseettes et uforandret antal kgreplanstimer i Kerteminde i arene fremover vil de forskellige
drivmiddellgsninger pa baggrund af TCO beregningerne koste hhv:

Syntetisk diesel/biodiesel 2g 7,203 mio. kr.
Biogas. 7,000 mio. kr
El 7,476 til 7,747 mio kr.

Altsa en meromkostning fra kr. 200.000 til knapt 1 mio. kr. pr. ar i en kommende kontrakts lgb, hvortil det fra
FynBus anbefales, at der udarbejdes lange kontrakter af minimum varighed pa 12 ar og dertil mulighed for
forleengelse.

Med afsaet i antallet af kgreplan-km for 2019 udleder buskgrsel i Kerteminde Kommune 263 tons COz2, 1,3
ton NOxog 11 kg partikler. Veelges elbusser vil hele denne CO2 udledning undlades helt. | mindre grad
matte HVO-diesel (Palmeolie) eller biogas veelges. NOXx og partikler er i Kerteminde sammenhaeng ikke sa
tungtvejende, da busserne mestendels kgrer i abne landomrader.

Et perspektiv til dette er, som anfert i anden sammenhaeng fremfert af kerselskoordineringen, at Kerteminde
Kommune kan, ved at skifte til braendstoftypen GTL, kompensere vores CO2 udledning pa 450 tons udledt af
et arligt forbrug pa 170.000 liter diesel for under 100.000 kr.

Hlustration 1 Plan for Gren omstilling af buskerslen

Galdende Gzldendes Galdende

o Alle nye udbud o Alle nye udbud = Alt karsel|

Energi= Ingen COZ2- Energi= Ingen CO2- Energi= Ingen CO2-
-_.. klasse: udledning klasse: udledning klasse: udledning

Milja- Milje- Miljo-

g Euro W Krav: Euro VI Kray: Euro VI

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

ga;a:ldende Alle nye udbud %e:e:ldende Alle nye udbud %ﬁldende Alt korsel|
Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2-
klasse: udledning klasse: udledning klasse: udledning
Milje- Miljei- Ingen Milj@- Ingen ;
[Kun Odense | e Euro VI Milje FE . = lufforurening

Kilde: Sammen om en grannere fremtid.
Faktaark: Slut med udledning af CO2 og luftforurening i bybusser i 2030, 9. oktober 2018,
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Udbud, hvornar?

Tabel 8 Overblik over kommuner og Region Syddanmarks kontrakter om buskersel

Kommune Udleb
Langeland 2021
Nordfyn 2022
Svendborg by 2023 el. 2031
QOdense 2023
(forlaenget til 2027)
Kerteminde 2023
Middelfart 2023
Faaborg-Midtfyn 2023
Nyborg 2023
Assens 2024
Svendborg lokal 2024
RSD 2024

Kgrselskoordineringen

Mulig forleengelse

Juni 2020

Antal busser

- 7
2x1ar 23
2x1ar 11
2x2ar 65

(reduceres til 52 i 2021)
2x1ar 9
2x1ar 12
2x1ar 39
2x1ar 15
2x1ar 23
2x1ar 13
2x2ar 108

Det er Langeland og Nordfyn, der star farst for et udlgb af deres indeveerende kontrakter i hhv. 2021 og
2024. De gvrige kommuner kan ved at udnytte forlaengelserne vente til 2025, hvorfor et feelles udbud farst
skal veere klar til foraret 2023. Der gives 18 maneder fra aftalestart til karselsstart.

Det er formentligt muligt for Langeland og Nordfyns kommuner at lave et miniudbud for deres lokaltrafik for

en kort periode, saledes de kan vaere med pa et 2025 udbud.

Dermed kan den Tids- og procesplan, der er opstillet af FynBus pa s. 3 give rum til en bredere politisk
diskussion, hvor ogsa notens 3. afsnit om MULIGHEDER FOR SAMSPIL kan diskuteres pa et oplyst
grundlag og ikke kun gisninger.

Et stort udbud eller flere delaftaler.
Tabel 9 Fordele og ulemper ved én kontrakt

Fordele
Stordriftsfordele, f.eks. faelles ledelse, ensartet
IT-platform, reservebus-kapacitet og

veerkstedsfaciliteter.

Indka@b af busser.

Delte lade-anlaeg.

Starre fleksibilitet ift. personale.

Tabel 10 Fordele og ulemper ved flere pakker

Fordele

Mindre entreprengrer har stgrre mulighed for
at afgive tilbud.

Stordriftsfordele i mindre omfang vil stadig
veere til stedet.

Stadig fordele ved feelles indkgb af busser.

Ulemper
e Mindre fleksibilitet ift. fx udsvingsband.
* Indbyrdes athaengighed mellem

kommuner og regionen.

+ Etablering af monopol.

o Sveerere for mindre entreprengrer at
afgive tilbud.|

Ulemper
e Stordriftsfordele i stort format udelukkes.
Stordriftsfordele ved indkegb af busser
forsvinder.
¢  Mindre mulighed for delte lade-anlzeg.

Fra en lille kommune som Kerteminde er der fordele ved at samles i mindre delaftaler med omkringliggende
og lignende kommuner fx Nyborg, Faborg Midtfyn eller Nordfyns kommune.

Ved en successiv opstart kan der ogsa samles erfaringer og know-how ved overgangene til den nye
teknologi. Opstilling af tankanlaeg, etablering af ladestandere mv. Ligeledes kan vognmaendene lave endnu

skarpere tilbud, matte de ikke vinde noget i de fgrste runder.
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Samspillet mellem kollektiv trafik og flextrafik

Det vil give rigtig god mening at undersgge mulighederne for at medinddrage Flextrafik i lokaltrafikken.
En grundig gennemgang og analyse af mulighederne i Kerteminde Kommune skal imgdeses med stor
interesse. Pa Hindholm betjenes Hindsholmskolen i Dalby af 3 samtidige busser, Nymarken ligesa. Kunne

der veere mulighed for at saette en eller flere mindre busser ind til skolekgrslen for derefter at holde dem i
Kerteminde til at kare flex-kgrsel?

Hlustration 12 Koordination mellem flextrafik og lokalruter, opgerelse af efterspergsel - Flextrafik

FynBus Flextrafik - Efterspgrgsel - gennemsnit pa hverdage (antal/starttid) November 2019
300

oo o1 oz 03 [+ oS 05 o7 o8 o9 il ] 1 12 13 14 15 15 17 18 19 0 n 2 3
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Hlustration 13 Koordination mellem flextrafik og lokalruter

Daglige passagertal i november 2019 fordelt pa tidshand
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ERFA gruppen pa Fyn
Ved mgde afholdt tirsdag den 2. juni blev noten om den grgnne omstilling bl.a. diskuteret.

Odense melder, at der skiftes til ren el-drift af deres bybusser fra 2027.
Svendborg satser pa at fa deres bybusser over pa el-drift allerede fra 2023.

Middelfart er positiv indstillet til el-drift men afventer et mere konkret udspil fra FynBus.

Samstemmende fra kommuner er holdningen, at der er ingen grund til at fortravle processen, slet ikke nar
det er teknologi, der er i en rivende udvikling.

Det stgrste perspektiv i noten er muligheden for et samspil mellem kollektiv trafik og flextrafik.

Kommunerne gnsker en grundig analyse af mulighederne og en implementering af de konklusioner, der er
kommet frem og en efterfglgende evaluering.

Det bar veere farste skridt, eftersom det kan meget vel vise sig at antallet af store rutebiler pa den made kan
vise sig at kunne reduceres med 1/3 eller mere, matte der samtidigt blive justeret pa serviceniveauet for den
de facto skolekarsel, der er billedet for langt den meste lokaltrafik i kommunerne.

Kerteminde Kommunes kommentarer til anbefalingerne.

FynBus anbefaler, at fremtidens CO2 neutrale drivmidler frem mod 2030 er el eller biogas, og at syntetisk
diesel anvendes i en overgangsperiode, for derved at tage hensyn til drift- og samfundsgkonomi.

Kerteminde Kommune mener, at det vil god mening af fa en politisk pejling fra de Fynske Kommuner om
hvornar og under hvilke omsteendigheder almindelige dieselbusser skal udfases og emissions-fri busser
indfases.

Endvidere anbefaler, FynBus at der gennemfares et feelles udbud, hvor det eksisterende materiel anvendes i
en overgangsperiode og at der indgar optioner pa biogas og el.

Kerteminde Kommune mener, at et udbud med start allerede i 2023 vil veere at fremskynde processen
ungdigt. Der bgr undersgges om, der kan laves miniudbud for Langeland og Nordfyns kommuner, saledes
matte det gnskes, et samlet udbud, kan startes i foraret 2023 med kontraktstart 2025.

Udviklingen for batteridrevne elbusser er stadig i begyndelsen, andre alternative breendstoffer, sdsom metan
ogsa kaldet flydende el, der kan distribueres i eksisterende systemer, kan hurtigt vise sig at veere et bedre
alternativ til batteridrift, der kraever opbygning af ladeinfrastruktur for mange millioner kr.

FynBus anbefaler, at et feelles udbud bruges som metode til at imgdekomme gragn omstilling af kollektiv trafik
pa Fyn og Langeland.

Kerteminde Kommune mener at ét stort faelles udbud med kun en vindende operatar, ikke vil veere
hensigtsmaessigt. Det vil, alt andet lige, betyde at de teknologier der veelges, fabrikatet af busserne, vil veere
af mindre variation og dermed blive mere sarbart overfor fx softwarefejl eller leveringsvanskeligheder. Derfor
vil Kerteminde kommune anbefale at fx regionale ruter og lokale ruter holdes pa flere aftaler / vognmeend.

FynBus anbefaler, at udbudsformen fastleegges afthaengigt af hvilket krav kommunerne og Region
Syddanmark stiller til drivmidlet.

Kerteminde Kommune mener, at det vil god mening at udbudsformen tager hensyn til kravene om drivmidler.

FynBus anbefaler derfor lange kontrakter ved grgn omstilling af buskgrsel.
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Kerteminde Kommune mener, at FynBus skal orientere sig med branchen, og pa udbudstidspunktet vaelge
den varighed, der giver mest teknologisk og omkostningsmaessig sikkerhed for parterne.

Kerteminde Kommune mener, at FynBus ferst og fremmest skal undersgge mulighederne for at
medinddrage Flextrafik og andre samkgarsels ordninger i lokaltrafikken. Fa udrullet og evalueret pa
mulighederne i arene fra nu til 2023.

Efterfglgende kendes et mere sandt billede af antal og teknologi af busser, der vil give mest mening pa Fyn
og mest mening for klimaet.



Trafik- og Vejafdelingen

= Middelfart Kommune
MlddEIfart Nytorv 9

5500 Middelfart
KOMMUNE www.middelfart.dk

Telefon
Direkte +45 8888 4803
cvr.: 29189684

Fynbus
Tolderlundsvej 9
5000 Odense C

tina.karstensen@middelfart.dk

Dato: 2. juni 2020
Sagsnr.: 2020-005218-9

Middelfart Kommunes administrative bemaerkninger til notat om grgn omstilling og
feelles udbud af den kollektive trafik

Med baggrund i notat om grgn omstilling og faelles udbud af den kollektive trafik, fremsendt
pr. mail fra FynBus d. 20. maj 2020, fremsendes hermed Middelfart Kommunes administrative
bemaerkninger.

Middelfart Kommune er positivt stemt over for et udbud der understgtter en grgn omstilling, sa
den kollektive trafik kan blive CO2 neutral. Allerede ved det seneste udbud af den kollektive
trafik i kommunen, var det vigtigt, at det var det mindst forurenende materiel, der kunne ud-
fgre kgrslen, som blev benyttet i kontrakten. Derfor er kommunen allerede bekendt med, at
det kan have en fordyrende effekt, at stille et saddan krav.

I forhold til en beslutning om et feelles udbud for Fyn og Langeland, s er der forskellige punk-
ter der skal veere afklaret, inden der kan trzeffes endelig politisk beslutning om et faelles udbud
for Middelfart Kommune.

e Der anbefales en 12-3rig kontrakt, ndr der skiftes over til et gronnere alternativ i for-
hold til de dieselbusser der benyttes i dag.

Det betyder, at der inden en politisk stillingtagen til et fzelles udbud, skal veere beskre-
vet, hvad det har af betydning. Her taenkes blandt andet p& udsvingsbdnd - feelles afta-
le for alle kommuner, sa man er afhangig af hinanden, eller kan der opstilles et ud-
svingsband for den enkelte kommune, sa man ikke er afhaengig af hinanden? Der skal
derfor vaere tid til, at der kan vaere politiske drgftelser om sd lang en kontrakt, og de
konsekvenser det kan have, og hvilken politisk udvikling der forestilles sa langt ud i
fremtiden.

e Kommunen skal tage stilling til, om der skal ske udskiftning af alle busser eller der
f.eks. kun skal ske udskiftning af bybusser i farste omgang, og s& fortsaette med f.eks.
det nuveerende materiel i en arraekke.

Hvilke konsekvenser har det for det udspil der pt. ligger om, at alle busser skal vaere
CO2 neutrale i 2030. Her teenkes blandt andet pa gkonomi i forhold til at skifte alle pd
en gang, eller vente med dele af busfladen. Det bgr desuden beskrives, hvad det har af
betydning for, at kunne flytte rundt p& materiellet og evt. ekstra busser, hvis det be-
sluttes kun at skifte nogle af busserne.

« Klimaudspillet fra regeringen er ogsa en vigtig faktor at have pa plads, inden kommu-
nerne skal traeffe endelig beslutning om grgn omstilling og et samlet faelles udbud.

Der bgr derfor vurderes pd, om der skal ventes pa et nyt udspil og derved rykke ud-

budsprocessen, sa der ikke bruges tid pa et udspil/vilkar, som bliver andret inden for
kort tid.
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e En narmere beskrivelse af, hvad et feelles udbud vil have af betydning for dem der by-
der. Hvem af de "sma” leverandgrer er inde i billedet i dag, og hvem er s3 store, at de
vil kunne byde ind pa opgaven?

I forhold til en politisk behandling anbefaler vi, at der udarbejdes en redeggrelse, sa
man politisk kender eventuelle konsekvenser for lokale vognmaend - og s& man ogsa er
bekendt med, at det kan blive et monopol for 1 leverandgr af kgrslen, med de fordele
og ulemper det kan have.

o I notatet fremgar det, at det anbefales at det er ens busser der indkgbes i forbindelse
med et feelles udbud. Det giver god mening i forhold til, at kunne flytte rundt pa mate-
riellet mv. Her bgr det overvejes, om der i den forbindelse kan stilles krav til komfort
mv.. Der kan vaere stor forskel pa, at kgre en kort eller en lang tur i bus, hvis komfor-
ten er meget ringe. Det kan have en betydning for, om en lang tur kan udnyttes opti-
malt.

¢ Inden en politisk behandling er det ligeledes gnskeligt, at der sker en afklaring af midler
til elladeinfrastruktur. Kan Fyn og Langeland blive “first mover” pa dette omrade? Kan
der findes nationale eller internationale midler til at understgtte en omlaegning af infra-
strukturen, til fordel for ikke kun den kollektive trafik, men ogsa i forhold til resten af
infrastrukturen i takt med, at flere biler og lastbiler skal over pa f.eks. el?

e Sidst men ikke mindst, s er det meget vigtigt, at det er afklaret hvordan det fremtidi-
ge kollektive trafiksystem kan se ud i den enkelte kommune, inden der kan traeffes po-
litisk beslutning om bade grgn omstilling, men ogsa et feelles udbud.

Her taenkes blandt andet p&, hvordan systemet ser ud med store busser i dag, skal det
fortsat veere sddan i fremtiden? Kan der ske en sammenkobling med flextrafikken, s
der benyttes f.eks. minibusser i skolekgrslen og nogle elever derved kan f& en kortere
transporttid?

For Middelfart Kommune bgr det desuden vaere belyst, om en optimering pa kgrslen af
skoleelever/elever til ungdomsuddannelserne, vil betyde, om der fortsat vil kunne op-
retholdes kgrsel til Dyrehaven Hindsgavl for skoler og institutioner.

e Nar vi samlet set laeser notatet med henblik pa, at det gerne skulle munde ud i, at der
kan ske en grgn omstilling af den kollektive trafik p& Fyn og Langeland, set i sammen-
haeng med et fzelles udbud, sa vil vi som kommune anbefale, at et fremtidigt kollektivt
trafiksystem er analyseret og kvalitetssikret, inden der sker en politisk behandling af
grgn omstilling og faelles udbud.

Det vil give en meget bedre politisk behandling, hvis politikerne ved hvad de skal tage
stilling til, og ikke mindst, hvilke konsekvenser det vil have, - det kan bdde veere positi-
ve 0og mindre positive effekter af en omlaegning.

Vi er bekendt med, at det kan betyde at processen forlaenges/skubbes, men det vil vae-
re langt bedre for os, at have et gennemarbejdet materiale at g videre med politisk,
som kan skabe gennemsigtighed i hvad fremtiden kan bringe, mod at vi benytter mu-
ligheden for en eventuel forlaeengelse af kontrakten.

Skulle der veere spgrgsmal til det fremsendte, er I velkommen til at kontakte Tina Frisch Kar-
stensen pa tlf. 88 88 48 03 eller tina.karstensen@middelfart.dk

Venlig hilsen

Uffe Hgybye Tina Karstensen
Trafik- og vejchef Specialist

en del af trekantomraadet
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nordfyns
kommune

Administrative kommentarer til Notat om Grgn omstilling

Dato 04. juni 2020

Nordfyns Kommunes kommentarer og spargsmal til fremsendte notat om gren omstilling, er oplistet i neden-
stdende.

Nordfyns Kommunens gnsker at nedbringe CO, udledningen mest muligt og i takt med de politiske mal. Det
er derfor gnskeligt, at Nordfyns Kommunes malsaetninger bliver indarbejdet i det opleeg, der til slut skal god-
kendes i kommunens politiske udvalg.

Som det ogsa er beskrevet i notatet, vil vi den granne omstilling. Vi laegger vaegt pa at der bade arbejdes
med alternative drivmidler i en overgangsperiode, hvor der tages hgjde for drifts- og samfundsgkonomi men
ogsa at der arbejdes hen i mod en omstilling til drivmidler med 0-emissionsudledning.

Det er vigtigt at papege, at der i tids- og procesplaner bgr tages hensyn til den politiske behandling og god-
kendelsesproces i Kommunerne. | Nordfyns Kommune ligger neeste mgde i Teknik og Miljgudvalget den 12.
august 2020. Da vi gar ind i sommerferieperioden, er den administrativ deadline den 22. juni.

Der afholdes ikke politiske mgder i juli maned, pa grund af sommerferie.

Med den oplyste tids- og procesplan vil det blive meget sveert hen over sommerferien, at fa et gennemarbej-
det dokument til godkendelse i vores udvalg, da der er ngdt til at veere en del analyser der beskriver vores
behov for busruter.

Spergsmal til afklaring:

e Ved en kontraktleengde pa 12 ar.
o Vil det veere muligt at komme ud af kontrakten hvis der sker aendringer i fx skolestrukturen?
o Ved en eventuel forlaengelse af kontrakten, skal der sa vaere et feelles ja fra alle kommuner?

o Udbud af buskarsel i én pakke eller i delaftaler.
o Der mangler et gkonomisk overblik over hver udbudsform.
o Hvordan styres udsvingsbandet ved udbud i én pakke?
o Hvis én kommune vaelger at treekke sig efter det feelles udbud, eller laver en anden struktur i
deres buskearsel, hvorledes vil Nordfyns Kommune blive bergrt gkonomisk? (udsvingsband)
o Hvordan deles udgiften hvis der udbydes i én stor kontrakt og der bliver planlagt kersel over
kommunegraenserne?

e Mulighed for samspil mellem buskgarsel og Flextrafik.
o Der mangler en passager analyse pa de afgange der evt. kunne komme i spil til en erstatning
af Flextrafik.
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o Vil Flextrafik afvige fra den oplyste rute der er til lokalruterne? (stoppe andre steder)

Venlig hilsen
Keld Bresson

Kgrselskoordinator
Nordfyns Kommune
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Kommentarer til notat om "Grgn omstilling af buskgrsel samt faelles udbud af buskarsel”.

Nyborg Kommune finder der mangler undersggelse af, om methanol-drevne braendselsceller er
en Igsningsmulighed for drift af busserne. Ved anvendelse af drivmidlet methanol, kan de
eksisterende fossile tankanlaeg i vid udstreekning genanvendes, hvilket reducerer
driftsomkostningerne vaesentligt.

Kommunen finder at braendselscelleteknologien ved anvendelse af methanol er teknologisk
veludviklet og driftsstabil, samt med et relativt lavt konverteringstab ved omsaetning til strgm.

Det var vigtigt at drivmidlet ikke var fastlagt i udbuddet, men at det blev den mest
baeredygtige Igsning.

Tidsplanen er sd stram, at alt skal kgre igennem fra forste forsgg. Umiddelbart ma det veere
bedre, at der er mere tid i opstarten, sa alt kan gennemarbejdes. Der er mulighed for at
forleenge kontrakterne 2*1 ar, hvis planerne ikke holder, s& bgr det ikke indga i overvejelserne
allerede pa nuvaerende tidspunkt.

FynBus afventer regeringens klimaudspil, og inden for f& maneder kan der ske justeringer. Bgr
man ikke afvente dette, s der ikke arbejdes forgaeves?

Det skal fremga tydeligere at der kan blive tale om monopol, og er det det, som politikerne vil.

For at opnd en mangderabat pa indkgb af busser, skal kravene til busser i alle kommuner
vaere ens. Hvis nu kommunerne ikke mener, de har samme behov, kan det sd ende med, at en
kommune kgrer med langt dyrere busser end ngdvendigt.

Bgr det ikke analyseres fgrst, hvad behovet er for busser, hvis der visse steder kan erstattes
med flextrafik. Vi ved hvad der kgrer i dag, men hvis behovet reelt er et andet, vil det jo give
helt andre tal. Eks. stgrrelser pd busserne.

Da der er tale om en 12 arig kontrakt, skal vi vaere helt sikker pa de beslutninger der treeffes,
da det far konsekvenser i mange ar.

I bilag 7 er ikke naevnt de 2 bybusser vi har kgrende, men de er med i de 15 driftsbusser.
I bilag 11 star der, at bybusser kgrer alle dage hele 8ret. Det gaelder ikke i Nyborg.

Mindre fleksibilitet i udsvingsb@nd. Hvis en kommune benytter sig meget af det, kan det s
betyde, at en anden kommune ikke kan, eller i begraenset omfang kan benytte sig af det.

Vi bliver ngdt til at have et konkret tal pa de entreprengromkostninger som Nyborg Kommune
kan forvente. Vi kan ikke fremsende noget til politisk behandling, hvor der ikke er gkonomiske
konsekvenser pa.

Den 3. juni 2020

Lone H. Larsen



Fra: Julia Egebaek

Til: Simone Thrane Nielsen

Cc: Carsten Hyldborg; Ingrid Dissing; Jan Gudmann Hansen; Julia Egeback

Emne: VS: Administrativ kommentering notat om Grgn omstilling af buskgrsel samt feelles udbud af buskgrsel
Dato: 2. juni 2020 13:18:57

Hej Simone

Tak for snakken. Nedenstdende er en opsummering af vores snak.

Processen er sdledes, at vi har bedt om jeres administrative kommentar pa notatet om grgn
omstilling af buskgrsel samt faelles udbud af buskgrsel, inden notatet forelaegges vores
bestyrelsen den 19. juni 2020.

Nedenstdende ses, efter snakken med dig, som jeres administrativ bemaerkning "vil vi gerne
vide, hvilke fordele og ulemper | mener, der vil vaere for Odense Kommune, hvis vi indgar i et
feelles udbud i 2027, nar vores kontrakt udlgber. Odense Kommunes ambitionsniveau er at
overga fuldt ud til el i 2027.”

Efter bestyrelsesmgdet den 19. juni 2020 fremsendes notatet til politisk drgftelse i de
kommunale og regional udvalg med tilbagemelding den 4. september 2020.

| efteraret/vinter (oktober — december) vil der vaere en proces hvor kommunerne og region
endelig tager beslutning om deltagelse i faelles udbud.

Hvis du har nogle spgrgsmal eller andet, er du velkommen til at tage kontakt til mig.
Jeg har noteret at du/I har en deadline den 22. juni 2020 til jeres udvalgsmgde i august.

Med venlig hilsen

Julia Egebaek
@konomisk konsulent

FynBus

Tolderlundsvej 9

5000 Odense C

Direkte telefon: 63 11 22 38
Mobil telefon: 30598446

Email: jeg@fynbus.dk

Fra: Simone Thrane Nielsen <SITN@odense.dk>

Sendt: 2. juni 2020 11:38

Til: Carsten Hyldborg <ch@fynbus.dk>

Cc: Rasmus Bach Mandg <rbma@odense.dk>

Emne: SV: Administrativ kommentering notat om Grgn omstilling af buskgrsel samt fzelles udbud
af buskegrsel

Kaere Carsten
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Vi har netop laest notatet vedrgrende Grgn omstilling af buskgrsel samt feelles udbud af
buskgrsel.

| notatet star der, at det ikke er naermere belyst, om det er en fordel for Odense Kommune at
indga i et faelles udbud.

For at vores politikere kan traeffe en beslutning ud fra et oplyst grundlag, vil vi gerne vide, hvilke

fordele og ulemper | mener, der vil veere for Odense Kommune, hvis vi indgar i et feelles udbud i

2027, nar vores kontrakt udlgber. Odense Kommunes ambitionsniveau er at overga fuldt ud til el
i2027.

Jeg er ved at skrive pa den politiske sag, der skal praesenteres for udvalget. | denne vil jeg rigtig
gerne kunne belyse ovenstdende, sa jeg haber, | kan give os et uddybende svar inden den 22
juni.

Med venlig hilsen

Simone Thrane Nielsen
Trafikkonsulent

E-mail: sitn@odense.dk
Mobil: +45 23 99 14 13

ODENSE KOMMUNE
Baeredygtighed og Mobilitet
By- og Kulturforvaltningen
Ngrregade 36

5000 Odense C
www.odense.dk

Fra: Carsten Hyldborg <ch@fynbus.dk>

Sendt: 20. maj 2020 16:13

Til: Bestyrelsen <Bestyrelsen@fynbus.dk>

Cc: Alice Bekker <aljub@fmk.dk>; Anne Velling Christiansen <AVE@odense.dk>; Bente Jeppesen
<bejep@faaborgmidtfyn.dk>; Boie Skov Frederiksen <bosf@odense.dk>; Carsten Wagner
<cagr@kerteminde.dk>; Elsebeth Gedde <elsge@fmk.dk>; Erik @rskov
<Erik.oerskov@regionsyddanmark.dk>; Henrik Holm <Henrik.Holm@rsyd.dk>; Jens Kimer
<jeki@nyborg.dk>; Jens Otto Kromann <jens.otto.kromann@svendborg.dk>; Karina Elbrgnd
<kelp@odense.dk>; Keld Bresson <keb@nordfynskommune.dk>; Keld M. Mgller <kmm@aeroce-
ferry.dk>; Lars Evald Jensen <lejen@assens.dk>; Lisbeth Fuglsg <lifug@assens.dk>; Lisbeth Wind
Spenner <lws@odense.dk>; lob@nordfynskommune.dk; Lone H. Larsen <lola@nyborg.dk>;
Louise Rasmussen nordfyns <[ra@nordfynskommune.dk>; Mette Lykkesholm Svanes
<mette.lykkesholm.svanes@svendborg.dk>; Mette Maria Sgrensen <memas@assens.dk>; Mette
Pilgaard <mette.pilgaard@regionsyddanmark.dk>; Michael Timm
<michael.timm@svendborg.dk>; Mogens Sehested <mogens.sehested.kristensen@rsyd.dk>;
Morten Mgller Iversen <MMIV@odense.dk>; Poul Aggerholm <POA@odense.dk>; Rasmus Bach
Mandg <rbma@odense.dk>; Rikke Fink <rf@langelandkommune.dk>; Simone Thrane Nielsen
<SITN@odense.dk>; Sofie Loftsgaard <sloft@fmk.dk>; Tina Frisch Karstensen Middelfart
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<tina.karstensen@middelfart.dk>; Tore Frydensbjerg Vilhelmsen <tovi@odense.dk>; Trine
Kgnskov Bglle Jespersen <TRIBJ@odense.dk>; Trine Pasfall <tpa@nordfynskommune.dk>; Stefan
Birkebjerg Andersen <STBA@odense.dk>; Ingrid Dissing <idi@fynbus.dk>; Julia Egebaek
<jeg@fynbus.dk>; Jan Gudmann Hansen <jgh@fynbus.dk>; Mads Frederik Skjoldborg Medelbye
<mfm@fynbus.dk>

Emne: VS: Administrativ kommentering notat om Grgn omstilling af buskgrsel samt fzelles udbud
af buskgrsel

Keere bestyrelse,

Hermed fremsendes notat om “Grgn omstilling af buskgrsel”.

Notatet er udarbejdet pa baggrund af administrative mgder med kommunerne og Region
Syddanmark, og sendes nu til administrativ kommentering.

Kommentarerne indarbejdes, og notatet foreleegges bestyrelsen til godkendelse d. 19. juni 2020,
som grundlag for politisk behandling i kommunerne og Region Syddanmark.

Med venlig hilsen

Carsten Hyldborg Jensen

Direkter

FynBus

Tolderlundsvej 9

5000 Odense C

Direkte telefon: 63 11 22 0l
Mobil: 30 67 |1 53

Email: ch@fynbus.dk

Fra: Julia Egebak <jeg@fynbus.dk>

Sendt: 20. maj 2020 14:51

Til: Anne Velling Christiansen <ave@odense.dk>; Christian Tgnnesen
<chton@faaborgmidtfyn.dk>; Claus Lade <cyl@kerteminde.dk>; Henrik Boesen
<hbo@nordfynskommune.dk>; Martin Albertsen <maalb@assens.dk>; Rikke Berg
<rikke.berg@svendborg.dk>; Rikke Fink <rf@langelandkommune.dk>; Seren Mgllegard
<smh@nyborg.dk>; Thorbjgrn Sgrensen <thorbjorn.sorensen@middelfart.dk>; Alice Judith
Bekker <aljub@faaborgmidtfyn.dk>; Carsten Wagner <cagr@kerteminde.dk>; Charlotte Bjgrn
Larsen <cal@kerteminde.dk>; Elsebeth Gedde <elsge@fmk.dk>; Erik @rskov

<Erik.oerskov@regionsyddanmark.dk>; Henrik Holm <Henrik.Holm@rsyd.dk>; Keld Bresson

<keb@nordfynskommune.dk>; Lone H. Larsen <lola@nyborg.dk>; Louise Rasmussen nordfyns

<lra@nordfynskommune.dk>; Marianne Grgnbjerg <marianne.gronbjerg@svendborg.dk>; Mette
Lykkesholm Svanes <mette.lykkesholm.svanes@svendborg.dk>; Mette Maria Sgrensen
<memas@assens.dk>; Simone Thrane Nielsen <sitn@odense.dk>; Tina Frisch Karstensen
Middelfart <tina.karstensen@middelfart.dk>; Trine Pasfall <tpa@nordfynskommune.dk>; Boye
Skov Frederiksen <bosf@odense.dk>; Rasmus Bach Mandg <rbma@odense.dk>;
annba@assens.dk; Jane Christine Willander <jcwil@assens.dk>; 'Ole Tyrsted Jgrgensen (oltyj)'
<oltyj@fmk.dk>; 'caab@kerteminde.dk' <caab@kerteminde.dk>; Uffe Hgybye

<uffe.hoybye@middelfart.dk>; Keld Bresson <keb@nordfynskommune.dk>; Thomas Dyhr
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'erik.oerskov@rsyd.dk' <erik.oerskov@rsyd.dk>; 'peter.mouritsen@svendborg.dk'
<peter.mouritsen@svendborg.dk>; Michael Timm <michael.timm@svendborg.dk>

Cc: Carsten Hyldborg <ch@fynbus.dk>; Ingrid Dissing <idi@fynbus.dk>; Jan Gudmann Hansen
<jgh@fynbus.dk>; Mads Frederik Skjoldborg Medelbye <mfm@fynbus.dk>; Martin Bgdker Krogh
<mbk@fynbus.dk>; Charlotte Langer Mortensen <clm@fynbus.dk>; Anne Daugbjerg Mortensen
<amo@fynbus.dk>; Helle Skjgdt Jgrgensen <hsh@fynbus.dk>; Jesper Krgyer Hansen
<jkh@fynbus.dk>; Louise Hofstedt <lhn@fynbus.dk>

Emne: Administrativ kommentering notat om Grgn omstilling af buskgrsel samt faelles udbud af
buskgrsel

Kaere alle

Vedlagt er arbejdsnotat om "Grgn omstilling af buskgrsel samt faelles udbud af buskgrsel”, som
fremsendes til administrativ kommentering.
Svarfristen for tilbagemeldinger er fredag den 5. juni 2020.

Med venlig hilsen

Julia Egebaek
@konomisk konsulent

FynBus

Tolderlundsvej 9

5000 Odense C

Direkte telefon: 63 11 22 38
Mobil telefon: 30598446

Email: jeg@fynbus.dk
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m Svendborg

W Kommune

Notat Miljs og Teknik
Trafik og Infrastruktur
Administrativ kommentering til notat vedr.: Svendborgvej 135

Gren omstilling af buskersel samt faelles udbud af buskersel 5762 Vester Skerninge

Efter gennemlaesning af arbejdsnotatet, har administrationen ved Svend-
borg kommune, falgende kommentarer.

Tidsplanen finder vi for stram og ikke realistisk i forhold til de politiske pro-

cesser i kommunen. Administrationen anbefaler derfor at tidsplanen ryk-

kes, sdledes at Kommunerne far den ngdvendige tid til at gennemarbejde

materialet, inden den skal preesenteres for vores politiske udvalg. Der 3. juni 2020

skal ligeledes veere mulighed for, at vores udvalg kan stille opklarende

spergsmal, hvilket vil forlaenge processen. Deadline for politiske tilbage- ~ Sagsid: 20/12230
meldinger ser administrationen i Svendborg Kommune, derfor meget Afdeling: Trafik og Infrastruktur
gerne flyttet.

Der er ingen tvivl om, at Svendborg Kommune er enormt positiv omkring
den grgnne omstilling, og det er preecis derfor at vores nye bybusudbud,
er sa kort som det er. Og Svendborg Kommune er ogsa positive omkring
et stort feelles udbud, hvor alternative drivmidler indfases i en overgangs-
periode, sa leenge denne overgangsperiode ikke er for lang.

Administrationen i Svendborg Kommune vil ligeledes anbefale, at kigge
pa de eksisterende rutenet og evt. eendringer fra store busser til brug af
Flextrafik i de enkelte kommuner, fogr der tages stilling til en grgn omstil-
ling og evt. gnsker til el eller biogas. Det vil unaegtelig veere nemmere at
forholde sig til et stort faelles udbud, nar alle kommuner kender deres be-
hov.

| Svendborg Kommune har vi mange lokalruter, der primaert servicerer
vores folkeskoler udenfor byen. Vi er meget abne for at kigge pa om
Flextrafik kan supplere og/eller erstatte lokalruter.

| skriver pa side 17: "Der vil blive gennemfgrt dybdegaende analyse af det
nuveerende trafiksystem med henblik pa at fastleegge den optimale kom-
bination af bus- og flextrafik.”

Det er administrationens opfattelse, at vi er ngdt til at have denne ana-
lyse, far der kan traeffes en beslutning om dette vil veere en brugbar lgs-
ning for Svendborg kommune.

Ligeledes finder administrationen det ikke gangbart at sende materialet til
politisk behandling, nar Regeringens klimaudspil ikke er feerdigt. Det kan

betyde at hele eller dele af processen skal gentages — kan man med for-

del vente pa regeringens klimaudspil?

Administrationen i Svendborg Kommune vil ogsa anbefale at der laves en
analyse af forsyningsmulighederne for en omstilling, far man gar ud i et
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stort udbud. Som det er lige nu, findes der jo ikke et forsyningsnet til de
nye drivmidler?
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Fra: Thomas Dyhr Vestergaard

Til: Julia Egebaek

Cc: Mogens Sehested Kristensen; Jgrgen Bjelskou; Erik @rskov; Niels Graesbgll Olesen; Thomas Dyhr
Vestergaard

Emne: SV: Administrativ kommentering notat om Grgn omstilling af buskgrsel samt feelles udbud af buskgrsel

Dato: 10. juni 2020 12:07:15

Vedhaeftede filer: image001.ipg
signaturbevis.txt
Prioritet: Hgj

Kaere Julie

Tak for muligheden for at kommentere pa jeres notat om ”“Grgn omstilling af buskgrsel samt
feelles udbud af buskgrsel”.

Region Syddanmarks administration har fglgende bemaerkninger.

Der er et politisk gnske om at trafikselskaberne sikrer gensidig erfaringsudveksling vedrgrende
den grenne omstilling og herunder undersgger fordele og ulemper ved et feelles udbud for begge
de to syddanske trafikselskaber FynBus og Sydtrafik. Mulighederne i den forbindelse gnskes
overvejet.

Regeringskrav:
Region Syddanmarks administration er enig i, at FynBus’ strategi bgr justeres i lyset af de evt.

krav, der kommer med regeringens klimaudspil for transportomradet.

Det bemaerkes, at der den 22. april 2020 blev indgaet en politisk aftale efter hvilken,
Transportministeriet vil indga klimasamarbejdsaftaler med bl.a. regionerne. Kravene i Clean
Vehicles Directive (CVD) spges muligvis opnaet gennem disse aftaler, men der bgr veere
opmaerksomhed pa om kommende klimaforhandlinger medfgrer yderligere krav/anbefalinger til
den kollektive bustrafik.

Kravene i CVD betyder, at i 2025 skal 45 % af busserne (samlet i Danmark) veere CO2-frie og
halvdelen af dem yderligere emissionsfrie. Det ma forventes, at kravene til regionale busser vil
vaere, at de er CO2-frie (men ikke emissionsfrie). Under denne forudsaetning, skal ca. halvdelen
af de regionale busser veere omstillet til CO2-fri drift inden 2025.

Drivmiddel — pafyldning/opladning:

Det er vigtigt at FynBus holder fokus pa udviklingen i drivmiddelteknologien, saledes at der nar
den endelige beslutning skal tages, foreligger et helt opdateret grundlag. Udviklingen er sa
hurtig, at viden meget hurtigt foraeldes.

Med de nuvaerende oplysninger star valget for de regionale busser i forbindelse med et udbud i
2023/24 tilsyneladende (som vi laeser det i notatet) mellem biogas og biodiesel (eller
fastholdelse af diesel), hvis man skal opna den ngdvendige reekkevidde. Er det rigtigt forstdet, at
biodiesel og HVO i virkeligheden betyder det samme?

Vi er enige i, at pa lidt leengere sigt (dvs. pa den anden side af 2024) er el — og lidt senere — brint
gode bud pa drivmidler. Electrofuels kan ogsa meget snart vise sig ogsa at veere et interessant
alternativ. For ganske nylig er 7 store danske selskaber gdet sammen om at opfgre et
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storskalaanlaeg til fremstilling af electrofuels, og med den hast denne teknologi udvikler sig med,
kan den meget vel teenkes at overhale brintteknologien — og maske endda vaere en tilgengelig
mulighed omtrent samtidig med, at el-busser opnar den tilstraekkelige raekkevidde.

Brug af HVO som drivmiddel forudsaetter, at der er tilstraekkelig forsyningssikkerhed til en
fornuftig pris. Den aktuelle sammensatning af HVO indbefatter fx palmeolie, hvilket efter nogle
organisationers opfattelse ggr, at CO2-pavirkningen faktisk kan vaere veerre end for diesel. Det
bgr der undersgges neermere omkring.

Nar man laeser notatet, synes konklusionen at veere, at biogas umiddelbart er det bedst egnede
drivmiddel til et udbud i 2024. Men der er til stadighed behov for at fglge udviklingen, sa der
foreligger helt opdaterede oplysninger om relevante drivmidler pd det tidspunkt, hvor
beslutningen skal tages.

Det er vores opfattelse, at der i udbuddet bgr stilles krav til CO2-udslip og evt. emissioner, og
ikke n@dvendigvis til drivmiddel/teknologi. Men vi er dog samtidig overbevist om, at FynBus
bedst vil vaere i stand til at tage den vurdering.

Der bgr i udbuddet taenkes ind, at tankning/opladning kan ske i en struktur, der kraaver mindst
mulig etablering af ladestandere/tankningsanlaeg. Men der er selvfglgelig tale om en afvejning af
udgiften til disse anlaeg over for udgiften til tomkgrsel, nar busserne skal lades/tankes. Ogsa her
vurderes, at FynBus er bedst til at foretage denne vurdering, og hvordan den skal afspejles i
udbudsmaterialet.

Alternative driftsmenstre:

Afsnittet om samspil mellem kollektiv trafik og flextrafik er meget interessant, og vi opfordrer
FynBus til at undersgge det naarmere, ogsa for regionalbusserne.

Vi formoder dog, at en udvidelse af dette samspil naeppe har nogen direkte sammenhang med
det kommende udbud. Der skal formentlig bruges lige s& mange regionale busser, som hvis man
ikke udviklede denne mulighed. Hvis det imidlertid giver mulighed for at reducere i antallet af
busser, er der s3 meget mere grund til at nd sa langt med samspillet, som det kan lade sig ggre.

FynBus’ anbefalinger:
1. Fremtidens drivmidler er el og biogas — med biodiesel i en overgangsperiode.

FORMENTLIG ENIG — i hvert fald, nar det geelder udbuddet i 2024. Senere kan andre
drivmidler vise sig interessante. Men under alle omstaendigheder vigtigst Igbende at
folge med i udvikling pa drivmiddel/teknologi omradet, s& man ikke pa forhand laser sig
fast pa et bestemt drivmiddel/teknologi, med henblik pd at nd malet om at
regionalbusserne er CO2-frie i 2025.

2. Felles udbud med anvendelse af eksisterende materiel i en overgangsperioder og med
option pa biogas og el.

ENIG. Det star dog lidt uklart, hvad der helt preecist skal forstas ved “overgangsperiode”.

3. Feelles udbud for at imgdekomme gnsket/kravet om grgn omstilling.



ENIG. Dog er et felles udbud ikke den eneste metode til at neerme sig en mere grgn
drift.

Vi er enige i, at stordriftsfordele vil kunne opnas, men har dog en tvivl om, at der er
vaesentlige fordele at hente i forhold til den forholdsvis store kontrakt, der allerede
gaelder for de regionale busser. Vil der vaere en risiko for, at udbuddet bliver sa stort, at
det "begynder at ede sine egne fordele op? Der kan evt. overvejes forskellige
udbudsmodeller, herunder et stort udbud contra et udbud opdelt i forskellige pakker
med optioner pa flere eller alle pakker.

Vi kunne gnske en naermere afklaring af, om der er vaesentlige fordele ved et felles
udbud, hvis kommunale busser fortrinsvis er el-busser og regionale busser fortrinsvis er
f.eks. biogas-busser.

4. Udbudsformen fastleegges af, hvilket krav regionen stiller til drivmidlet/emissioner.

ENIG

5. Lange kontrakter ved omstilling.

ENIG, hvis det er kontrakter, der introducerer biogas i regionale busser. Kontrakter, der
bygger pad anvendelse af biodiesel bgr ikke vaere leengere end hgjst ngdvendigt.

Endelig bemaerkes for god ordens skyld, at ovenstaende ikke har vaeret drgftet politisk i Region
Syddanmark.

Safremt | har spgrgsmal til ovenstaende, er | naturligvis velkomne til at kontakte os.

Venlig hilsen

Thomas Dyhr Vestergaard
Afdelingschef
Regional Udvikling, Uddannelse og Mobilitet

E-mail: tdv@rsyd.dk
Direkte:

Mobil: 29201985

logo

Region Syddanmark
Damhaven 12, 7100 Vejle
Hovednummer: 7663 1000

www.rsyd.dk

Fra: Julia Egebak <jeg@fynbus.dk>

Sendt: 20. maj 2020 14:51

Til: Anne Velling Christiansen <ave@odense.dk>; Christian Tgnnesen
<chton@faaborgmidtfyn.dk>; Claus Lade <cyl@kerteminde.dk>; Henrik Boesen
<hbo@nordfynskommune.dk>; Martin Albertsen <maalb@assens.dk>; Rikke Berg
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<rikke.berg@svendborg.dk>; Rikke Fink <rf@langelandkommune.dk>; Sgren Mgllegard
<smh@nyborg.dk>; Thorbjgrn Sgrensen <thorbjorn.sorensen@middelfart.dk>; Alice Judith
Bekker <aljub@faaborgmidtfyn.dk>; Carsten Wagner <cagr@kerteminde.dk>; Charlotte Bjgrn
Larsen <cal@kerteminde.dk>; Elsebeth Gedde <elsge@fmk.dk>; Erik @rskov
<Erik.Oerskov@rsyd.dk>; Henrik Holm <Henrik.Holm@rsyd.dk>; Keld Bresson
<keb@nordfynskommune.dk>; Lone H. Larsen <lola@nyborg.dk>; Louise Rasmussen nordfyns
<lra@nordfynskommune.dk>; Marianne Grgnbjerg <marianne.gronbjerg@svendborg.dk>; Mette
Lykkesholm Svanes <mette.lykkesholm.svanes@svendborg.dk>; Mette Maria Sgrensen
<memas@assens.dk>; Simone Thrane Nielsen <sitn@odense.dk>; Tina Frisch Karstensen
Middelfart <tina.karstensen@middelfart.dk>; Trine Pasfall <tpa@nordfynskommune.dk>; Boye
Skov Frederiksen <bosf@odense.dk>; Rasmus Bach Mandg <rbma@odense.dk>;
annba@assens.dk; Jane Christine Willander <jcwil@assens.dk>; 'Ole Tyrsted Jgrgensen (oltyj)'
<oltyj@fmk.dk>; 'caab@kerteminde.dk' <caab@kerteminde.dk>; Uffe Hgybye
<uffe.hoybye@middelfart.dk>; Keld Bresson <keb@nordfynskommune.dk>; Thomas Dyhr
Vestergaard <tdv@rsyd.dk>; Jgrgen Bjelskou <jbj@rsyd.dk>; Mogens Sehested Kristensen
<msk@rsyd.dk>; Erik @rskov <Erik.Oerskov@rsyd.dk>; 'peter.mouritsen@svendborg.dk'
<peter.mouritsen@svendborg.dk>; Michael Timm <michael.timm@svendborg.dk>

Cc: Carsten Hyldborg <ch@fynbus.dk>; Ingrid Dissing <idi@fynbus.dk>; Jan Gudmann Hansen
<jgh@fynbus.dk>; Mads Frederik Skjoldborg Medelbye <mfm@fynbus.dk>; Martin Bgdker Krogh
<mbk@fynbus.dk>; Charlotte Langer Mortensen <clm@fynbus.dk>; Anne Daugbjerg Mortensen
<amo@fynbus.dk>; Helle Skjgdt Jgrgensen <hsh@fynbus.dk>; Jesper Krgyer Hansen
<jkh@fynbus.dk>; Louise Hofstedt <lhn@fynbus.dk>

Emne: Administrativ kommentering notat om Grgn omstilling af buskgrsel samt faelles udbud af
buskgrsel

Kaere alle

Vedlagt er arbejdsnotat om "Grgn omstilling af buskgrsel samt faelles udbud af buskgrsel”, som
fremsendes til administrativ kommentering.
Svarfristen for tilbagemeldinger er fredag den 5. juni 2020.

Med venlig hilsen

Julia Egebaek
@konomisk konsulent

FynBus

Tolderlundsvej 9

5000 Odense C

Direkte telefon: 63 11 22 38
Mobil telefon: 30598446

Email: jeg@fynbus.dk
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Bilag 4.1
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Bestyrelsesmgde
19. juni 2020

INDLEDNING
FynBus aflaegger forventet regnskab for 2020 og budgetforslag for 2021, samt budgetoverslag 2022-2024.

Det forventede regnskab bestar af falgende dokumenter:

Bilag 4.1 Notat Forventet regnskab 2020 og budgetforslag 2021
Bilag 4.2 Talmateriale Forventet regnskab 2020 og budgetforslag 2021

Det forventede regnskab er udarbejdet med baggrund i resultatet fra 2019, realiserede resultater og 4 mane-
der i 2020, kendte eendringer for 2020 samt et estimat pa konsekvenserne af Covid-19.

Budgetforslaget for 2021 er udarbejdet med udgangspunkt i forventet regnskab 2020, tillagt kendte aendrin-
ger for 2021, prisreguleringer, takststigning, samt konsekvenserne af Covid-19 i passagerudviklingen.

Notatet beskriver de samlede resultater for FynBus, hvor tallene er vist i bilag 4.2 og er kommenteret i for-
hold til budget 2020.

Det interne regnskab er opdelt i FynBus’ gkonomiske enheder Busdrift og Flextrafik. Herudover behandles
tienestemandspensioner.

Jkonomien i det eksternt finansierede projekt "Bedre Trafikinformation” er kommenteret under afsnittet om
anleegsudgifter.

De ejerspecifikke notater og regnskaber udsendes til FynBus’ samarbejdspartnere hos ejerne.

De gennemgas pa bilaterale mgder mellem de enkelte ejere og FynBus i juni maned, hvor forventet regn-
skab 2020, budgetforslaget for 2021 samt overslagsar ogsa draftes i overensstemmelse med FynBus’ gko-
nomiske arshjul.
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Bestyrelsesmgde
19. juni 2020

VASENTLIG UDVIKLING OG FORUDSATNINGER.

| dette afsnit beskrives vaesentlige forhold og forudsaetninger i forhold til det forventede regnskab og budget-
forslaget, herunder konsekvenserne af Covid-19 krisen.

Passagerer

Pa budgettidspunktet forventedes der 14,5 mio. passagerer i 2020, regnskab 2019 endte pa 14,5 mio. pas-
sagerer. Covid-19 krisen har stor indflydelse pa det forventede passagertal i 2020. Der forventes et passa-
gertal i 2020 pa 8,5 mio. Beregningen er foretaget med baggrund i passagertal for arets farste 3 maneder
samt scenarierne beskrevet nedenfor.

For flextrafik er der i 2020 indregnet Covid-19 konsekvenser, mens 2021 tager udgangspunkt i kommuner-
nes indmeldte aktivitetsniveau. Der vil ved den endelige budgetudarbejdelse i august ske en vurdering af for-
ventningerne til aktivitetsniveauet pa grund af Covid-19.

Indtaegter
Budget 2020 er udarbejdet i august 2019.

Udbruddet af Covid-19 har store og direkte konsekvenser for indteegterne fra buskerslen. Passagertallet —
og dermed indteegterne — faldt markant ved nedlukningen af Danmark i marts og april. | takt med genabnin-
gens faser fra maj og henover sommeren forventes en stigning i indteegterne fra buskgrslen, men usikkerhe-
den forbundet hermed er naturligvis stor.

| forbindelse med udarbejdelsen af forventet regnskab 2020 og budgetforslag 2021 er der for indteegterne
udarbejdet 3 scenarier, hvoraf det mellemste scenarie er indarbejdet i bade forventet regnskab 2020 og bud-
getforslag 2021. Det giver en mindreindteegt i 2020 pa 84 mio. kr. set i forhold til budget 2020.

Safremt det mest pessimistiske scenarie var blevet valgt, havde mindreindteegten i stedet veeret pa 104 mio.
kr., mens det mest optimistiske scenarie havde givet en mindreindtaegt pa 68 mio. kr. Begge set i forhold til
budget 2020.

Takster

Fra marts 2018 indgar FynBus i Takst Vest-samarbejdet, som ensarter priser og billetter pa tveers af trafik-
selskaber vest for Storebaelt. Pa sigt arbejdes der i takstsamarbejdet med en strategi om, at prisen pa pend-
lerkort skal harmoniseres med DSB og trafikselskaberne.

Samlet set er priserne heevet med 1,9 % i henhold til takststigningsloftet for 2020. Den veesentligste aendring
er en reduktion af pensionistrabatten pa pendlerkort fra 45 % til 38 %. | budgetforslag 2021 er indarbejdet en
gennemsnitlig takststigning pa 1,1 %, denne vedtages ferst endelig til september.

Indtaegtsdeling
Det nationale hovedprincip for indteegtsdeling er, at den ejer, der finansierer transportarbejdet ogsa skal
have indteegten.

Da DSBs og FynBus'’ rejsehjemler kan anvendes i bade busser og tog sker indteegtsdelingen pa 2 niveauer:
e Bus&Tog (Rejsedata) har ansvaret for indteegtsdelingen mellem trafikvirksomheder
e FynBus har ansvaret for indtaegtsdeling mellem ejerne

Bus&Tog indteegtsdeling for Rejsekort sker pa systemets data, da der tjekkes ind og ud pa denne korttype.
Tilsvarende fordeles tog+ direkte pa data.

FynBus er pt. i dialog med DSB om den fremtidige afregningsmodel for skolekort og ungdomskort, da ram-
merne herfor skal fastlaegges bilateralt. Parterne i Takst Vest samarbejdet arbejder pa at have en falles Igs-
ningsmodel for deling af ungdomskort klar inden udgangen af 2020.
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Der foretages i begraenset omfang stadig fordelinger efter nggler udarbejdet af COWI. De ngglefordelte ind-
teegter forhandles mellem parterne.

Afregningen er historisk sket ud fra aconto-beregninger, disse er ophgrt i forbindelse med implementeringen
af Takst Vest, hvorfor FynBus har indgaet en szerskilt aftale med DSB om en forelgbig aconto afregning for
2020.

Indteegtsdelingen mellem FynBus’ ejere sker analogt pa samme made som den nationale model.

Kontantindteegter fordeles pa ruteniveau pa baggrund af rejsedata efter den ejer, der finansierer ruten. Det
samme sker for Rejsekort.
For ruter med delt finansiering deles indteegterne efter antallet af kareplantimer ligesom udgifterne.

Periodekortindteegterne er fordelt til den enkelte ejer ud fra ruter, ejerandel, passagertal og gns. dagspris.
Indteegter eller udgifter fra indteegtsdelingen for periodekort i Bus&Tog-sammenhaeng ejerfordeles efter
samme fordelingsnggle som FynBus’ periodekort.

Tilsvarende indteegtsfordeling er foretaget for Ungdomskort og Skolekort.

Entreprengrudgifter

Forventningen til 2020 og budgetforslag 2021 er som udgangspunkt estimeret pa baggrund af den nuvae-
rende kgreplan. Der er alene taget udgangspunkt i en normal kareplan, hvor der ikke er taget hgjde for frem-
adrettet tiltag i forhold til Covid-19. Dog er der i forventet 2020 medtaget udgifter til ekstrarenggring baseret
pa forelgbige beregninger. Disse udgifter er ikke medtaget i budgetforslag 2021.

For perioden medio marts til medio april 2020 er indregnet en reduktion af udgifter til drivmidler, baseret pa
aftale med vognmaend, i forhold til ruter, der ikke er kart i Covid-19 perioden.

| de kommuner, hvor der allerede eksisterer viden om fremtidige aendringer er disse medtaget.

Omkostningsindeks korselsudgifter

Omkostningsindekset fra Trafikselskaberne i Danmark (TID) forventes at veere 0,2 % lavere end
budgetteret. | budgetforslag 2021 er der indregnet en stigning pa 1,2 % i forhold til forventet 2020 pa
baggrund af TID’s skan.

Odense Letbane
Konsekvenserne vedr. Odense Letbane er ikke indarbejdet i budgetforslag 2021 og i budgetoverslagsarene,
da de endelige aftaler fagrst forventes pa plads inden august 2020.
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FORVENTET REGNSKAB 2020 OG BUDGETFORSLAG 2021

Hovedtal bus- og telekorsel

Hovedtallene for bus- og telekarslen fremgar af Tabel 1.

Tabel 1: Udviklingen i hovedtallene for bus- og telekgrsel for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

(2':;5 k;:’i:::) R 2018 R 2019 B2020 | FR2020 | BF 2021 FR‘;f(‘)’fg'zo BFQ:Y:gizo
Busdrift
Indteegter -203,8 -195,8 -203,6 -119,6 -168,6 84,0 -49,0
Kerselsudgifter 497,0 487,2 497,2 501,6 4956 4,5 -6,0
Feellesudgifter * 74,7 78,0 80,7 80,7 80,1 0,0 -0,6
Ejerbidrag busdrift 367,8 369,4 374,3 462,8 407,2 88,5 -55,6
Telekarsel -
Indteegter -2,8 -2,6 -2,9 -2,3 -3,7 0,7 -1,4
Kerselsudgifter 17,5 14,2 17,4 7,5 13,7 -10,0 6,2
Feellesudgifter 6,0 55 6,8 51 5,8 -1,7 0,8
Ejerbidrag telekorsel 20,7 17,1 21,3 10,2 15,8 -11,0 5,6
Ejerbidrag i alt 388,5 386,5 395,6 473,0 423,0 77,4 -50,0

Ejerbidraget, som er kommunernes og Region Syddanmarks arlige betaling til FynBus, forventes i 2020 at
udgere 473,0 mio. kr. Det er en merudgift pa 77,4 mio. kroner. svarende til en stigning pa 19,6 % i forhold til
budgettet for 2020. | budgetforslag 2021 forventes ejerbidraget at udgare 423,0 mio. kr. De vigtigste faktorer
for bade forventet regnskab 2020 og budgetforslag 2021 er beskrevet i de folgende afsnit herunder.

Passagerindtagter og passagerudvikling

2020:

Som det fremgar af tabel 1 ovenfor, forventes passagerindteegterne i 2020 at falde med 84 mio. kroner i forhold
til budgettet, svarende til en andring pa -41 % i forhold til budgettet.

2021:

Budgetforslag 2021 baseres pa en fremskrivning af forventet regnskab 2020 justeret med den forventede
taksteendring fra 2020 til 2021 — og ikke mindst den forventede pavirkning af Covid-19. Dette medfarer en
forventet merindteegt pa 49 mio. kroner i 2021 set i forhold til forventet regnskab 2020, men stadig 27 mio.
kroner under regnskab 2019.

Fordelingen mellem ejerne fremgar af tabel 2 herunder.

Det er hovedsageligt Odense Kommune og Region Syddanmark, der oplever de stgrste mindreindtaegter, da
en stor andel af de gvrige kommuners indteegter bestar af skolekort.
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Tabel 2: Passagerindtagter for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

(mio. kl:ldlt:g:: rpriser) 2L Al B 2020 Az Eecal FR‘g(‘)I:gZO BFﬁ‘-I:?IiZO
FynBus -203,8 -195,8 -203,6 -119,6 -168,6 84,0 -49,0
Region Syddanmark -111,3 -105,6 -110,7 -64,5 -90,8 46,2 -26,4
Assens -3,4 -3,4 -3,4 -2,4 -2,7 1,0 -0,3
Faaborg - Midtfyn -3,6 -3,4 -3,5 -2,2 -2,8 1,3 -0,5
Kerteminde -1,6 -1,5 -1,6 -1,0 -1,3 0,5 -0,3
Langeland -1,6 -1,7 -1,7 -1,1 -1,4 0,6 -0,3
Middelfart -2,6 -2,5 -2,6 -1,6 -2,1 1,0 -0,6
Nordfyn -2,7 -2,7 -2,7 -1,9 -2,2 0,8 -0,3
Nyborg -3,0 -3,0 -3,1 -1,9 -2,5 1,2 -0,6
Odense -64,7 -62,4 -64,8 -37,3 -54,6 27,5 -17,3
Svendborg -9,4 -9,6 -9,6 -5,7 -8,1 3,9 -2,4
Tabel 3 herunder viser indteegterne fordelt pa produkttyper.

Tabel 3: Udviklingen i produkttyper for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

(Q"rzsk;‘r’i':::) R 2018 R 2019 B2020 | FR2020 | BF 2021 Frg;jgzo BF’::‘_’:S‘@O
Indtzaegter fordelt pa hovedgruppe
Kontantbilletter -26,7 -21,3 -20,7 -3,7 0,0 17,0 3,7
Mobilbilletter -15,9 -15,6 -14,2 -13,6 -26,6 0,6 -13,0
Rejsekort (KVIKkort mm) -54,3 -57,5 -57,5 -34,1 -53,4 23,4 -19,3
Pendlerkort -15,1 -19,3 -15,6 -11,3 -17,2 4,2 -5,9
Ungdomskort -53,0 -51,0 -55,5 -29,5 -40,1 26,0 -10,6
Skolekort -9,6 -9,4 -9,4 -7,3 -7,6 2,1 -0,3
Statstilskud -12,6 -12,7 -12,8 -12,8 -13,0 -0,0 -0,1
Bus&Tog (ud over Pendlerkort) -19,0 -8,4 -18,3 -6,5 -9,9 11,7 -3,4
@vrige indt. og salgsudgifter 2,4 -0,6 0,3 -0,7 -0,7 -1,0 0,0
Indtaegter i alt -203,8 -195,8 -203,6 -119,6 -168,6 84,0 -49,0

2020:

Alle vaesentlige aendringer kan tilskrives Covid-19.
Muligheden for at kebe kontantbilletter i busserne er pt. suspenderet. Som fglge heraf er der indregnet en
yderligere vandring mod mobilbilletter.
Refusion til kunderne for ikke benyttede dage pa periodekort som falge af Covid-19 er indregnet som en del
af det benyttede Covid-19-scenarie.
Bus&Tog indtaegter bliver aconto afregnet som konsekvens af overgangen til Takst Vest i 2018. Ved regn-
skabsafslutningen 2019 foreligger en forelgbig endelig afregning for 2018, som viser at budget 2020 er bud-

getsat 5 mio. kroner for hgijt.

2021:

Alle vaesentlige aendringer kan tilskrives Covid-19.
| budgetforslag 2021 er der indregnet en udnyttelse af takststigningsloftet pa 1,1% fra 2020 til 2021, som

placeres pa Rejsekort Classic.

| nedenstadende tabel 4 ses udviklingen i passagertallet.
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Tabel 4: Ejerfordelt passagertal for buskgrsel i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021
Passagerer Afvig. Afvig.
(1.000) R 2018 R 2019 B 2020 FR 2020 BF 2021 FR20-B20 | BF21-FR20
FynBus 14.829 14.521 14.513 8.478 11.845 -6.035,0 3.367,0
Region Syddanmark 5.589 5.452 5.484 3.164 4.435 -2.320,0 1.271,0
Assens 339 323 320 215 249 -105,0 34,0
Faaborg - Midtfyn 345 315 316 199 249 -117,0 50,0
Kerteminde 148 147 147 105 133 -42,0 28,0
Langeland 276 276 280 180 227 -100,0 47,0
Middelfart 171 173 177 97 130 -80,0 33,0
Nordfyn 304 285 285 192 227 -93,0 35,0
Nyborg 297 288 285 167 220 -118,0 53,0
Odense 6.519 6.423 6.371 3.688 5.314 -2.683,0 1.626,0
Svendborg 841 839 848 471 661 -377,0 190,0
Udviklingen i FynBus’s samlede passagertal pa manedsniveau er vist i figur 1.
Figur 1: Samlet passagertal 2018 - 2020
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Figur 1 viser, at der har veeret en tilbagegang i passagertallet i arets fgrste 3 maneder med — 22,4 % fra 2019
til 2020. Figuren viser, at der ogsa fgr Covid-19 krisen i marts var tale om et mindre fald i passagertallet i
forhold til 2019.
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Entreprengrudgifter

Forventet 2020 og budgetforslag 2021 er estimeret pa baggrund af den nuvaerende kgreplan. | estimatet er
indarbejdet allerede kendte aendringer af karselsudgifter fra august 2020 og frem. Andringerne er i Faaborg-
Midtfyn, Langeland, Middelfart, Nyborg og Svendborg. | Nyborg og Svendborg starter nyt udbud op fra august
2020, de forventede aendringer i priser er indregnet.

Derudover er der for forventet 2020 indarbejdet reduktion i udgifter til drivmidler i perioden medio marts til
medio april, samt ekstra rengaring. Der er ikke indregnet yderligere effekt af eventuelt kommende tiltag i rela-
tion til Covid-19.

Tabel 5: Udviklingen i bruttoudgifter fordelt pa ejerniveau i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021
ogtemens | rae | Rt | s | ma | e || 28| e
FynBus 497,1 487,2 497,2 501,6 495,6 4,5 -6,0
Region Syddanmark 188,4 188,2 192,9 194,3 193,3 1,4 -1,0
Assens 16,2 16,4 17,0 17,5 17,0 0,5 -0,5
Faaborg - Midtfyn 24,0 23,3 22,9 24,6 24,6 1,7 -0,0
Kerteminde 6,8 6,8 6,9 6,8 6,6 -0,2 -0,2
Langeland 7,4 7,0 6,9 6,6 6,2 -0,3 -0,4
Middelfart 11,4 11,6 11,8 11,9 11,4 0.1 05
Nordfyn 14,2 14,3 14,4 14,8 14,3 0,5 -0,5
Nyborg 13,9 14,3 14,5 14,8 14,6 0,3 -0,2
Odense 184,8 175,3 179,3 180,2 179,6 0,9 -0,6
Svendborg 30,0 30,0 30,7 30,2 28,0 -0,5 2,2

2020:
Entreprengrudgifterne forventes i 2020 at veere 4,5 mio. kroner eller 0,9 % hgjere end budgetteret. Der er
folgende forklaringer:

Udvikling: Mio. kroner
Budget 2020 bruttoudgifter i alt 497,2
Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks 0,2% lavere -1,2
Feerre kareplantimer, 900 timer. Primeert fald i Kerteminde, Langeland, -0,7
Middelfart og Odense, stigning i Faaborg-Midtfyn
Mindreudgift til busser -0,4
Reduktion i udgifter til drivmidler i marts og april, i henhold til aftale med -0,9
vognmaendene.
Nyt udbud i Svendborg -1,0
Merudgift til ekstra renggring af busserne pga. Covid-19 8,8
@vrige endringer: variabel kgrsel, direkte henfgrbare udgifter -0,2
Forventet regnskab 2020 bruttoudgifter i alt 501,6
2021:

Budgetforslag 2021 viser et fald i entreprengrudgifterne pa 6 mio. kroner i forhold til forventet 2020. Forklarin-
gerne er fglgende:
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Udvikling: Mio. kroner
Forventet regnskab 2020 bruttoudgifter i alt 501,6
Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks 1,2% hgjere 5,6
Flere kareplantimer, 960 timer. 0,4
Merudgift til busser, &ndring i bussammensaetning 0,2
Ingen reduktion i udgifter til drivmidler i 2021 0,9
Nyt udbud i Svendborg (helarseffekt) -1,5
Ingen merudgift til ekstra renggring af busserne pga. Covid-19 i 2021 -8,8
Udskiftning af tablets vedr. kapacitetsstyring og korrespondancesikring -3,3
forventes afholdt i 2020, for at falde til normalt leje i 2021.
@vrige eendringer: variabel kgrsel, direkte henfgrbare udgifter 0,5
Budgetforslag 2021 bruttoudgifter i alt 495,6

2020:

Som det fremgar af tabel 6, bruges der samlet 1 driftsbus mindre, dette er i regionen. Der er 907 feerre kare-
plantimer end budgetteret. De faerre kgreplantimer, er primaert i Kerteminde, Langeland, Middelfart og Odense.
Det er enten allerede gennemfgrte eller planlagte besparelser fra august 2020. Dette modsvares primaert af
Faaborg-Midtfyn, hvor der planleegges flere kgreplantimer pa grund af kortere skoledage fra august 2020.

Tabel 6: Udviklingen i antal driftsbusser og kereplantimer fordelt pa ejerniveau i perioden regnskab 2018 til BF 2021

Ejer R 2018 R 2019 B 2020 FR2020 | BF 2021 FR’;f;:g'zo BF;\:\::%ZO
FynBus Driftsbusser 338 337 337 336 337 -1,0 1,0
Kereplantimer 623.389 613.716 613.690 612.783 613.742 -907,7 959,6
Region Syddanmark Driftsbusser 109 108 108 107 107 -1,0 -
Kereplantimer 259.394 253.664 254.277, 254.341 254.378 64,0 37,0
Assens Driftsbusser 23 23 23 23 23 - -
Kareplantimer 16.573 15.523 15.764 15.823 15.827 59,0 4,0
Driftsbusser 39 39 39 39 40 - 1,0
Faaborg - Midtfyn -
Kereplantimer 26.209 24.379 22.658 23.728 25.242 1.070,0 1.514,0
Kerteminde Driftsbusser 9 9 9 9 9 - -
Kereplantimer 8.359 8.278 8.353 7.760 7.850 -593,0 90,0
Driftsbusser 7 7 7 7 7 - -
Langeland Kereplantimer 9.630 9.686 9.770 9.161 8.800 6092  -361,0
X Driftsbusser 12 12 12 12 12 - -
Middelfart
Kereplantimer 13.415 13.418 13.300 13.004 12.562 -295,8 -442,0
Nordfyn Driftsbusser 23 23 23 23 23 - -
Kereplantimer 16.343 15.897 15.422 15.353 15.420 -69,1 67,0
Nyborg Driftsbusser 15 15 15 15 15 - -
Kareplantimer 16.938 17.202 17.192 17.216 17.378 24,3 162,0
Odense Driftsbusser 77 7 77| 77 77 - -
Kereplantimer 216.222 216.146 217.256 216.675 216.846 -580,9 171,6
Svendborg Driftsbusser 24 24 24 24 24 - -
Kereplantimer 40.306 39.523 39.699 39.722 39.439 23,0 -283,0
2021:

Der er samlet 1000 flere kareplantimer i budgetforslag 2021 end i forventet regnskab 2020. Det skyldes pri-
meert helarseffekt af flere planlagte kareplantimer fra august 2020 i Faaborg-Midtfyn kommune og kalender-
forskydninger mellem 2020 og 2021. Dette modsvares i nogen grad af helarseffekt af de gennemfearte bespa-
relser i Kerteminde, Langeland, Middelfart og Odense. Disse aendringer er for nogle kommuner sket tidligt i
2020, derfor ses en mindre effekt end hos Faaborg-Midtfyn. Der er i 2021 en bus mere i Faaborg-Midtfyn end
i forventet 2020. Dette skyldes den gget karsel.
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Fzellesudgifter
Feellesudgifter i FynBus bestar af udgifter, der ikke kan henferes direkte til hverken region eller de enkelte
kommuner. Det vil sige udgifter til FynBus’ administration, rejsekortsystemet med mere.

Rammen til faellesudgifterne har siden 2010 vaeret uaendret malt i faste priser. | forbindelse med overgangen
til rejsekortet, har der siden 2016 veeret merudgifter til Rejsekort A/S. Merudgiften viste forskellen mellem
FynBus tidligere billetteringssystem og Rejsekort A/S i overgangsfasen 2016 og 2017.

Ved 1. kvartalsregnskab 2018 blev det vedtaget at den ordineere ramme nedskrives fra 65,6 mio. kroner til
60,9 mio. kroner. Udgifterne til rejsekortet vises i stedet for fuldt ud. De samlede faellesudgifter er uaendrede.

I 2019 gennemfgrte FynBus en sparerunde, der medfarte mulighed for at reducere den ordinaere ramme med
1 mio. kr. i 2020 og 2. mio. kr. fremover. | arene frem til og med 2023 anvendes denne besparelse til at
finansiere rejsekortudstyr pa Odense Letbane pa 7 mio. kr., som FynBus alternativt havde opkreevet hos ejerne
i 2020 i henhold til tidligere bestyrelsesbeslutning.

2020:

FynBus ramme til de ordineere feellesudgifter udger i 2020 63,7 mio. kroner. FynBus forventer i 2020 et mer-
forbrug pa 2,7 mio. kroner, som fgres pa rammestyring/overfgrsel. Dette skyldes den planlagte investering i
rejsekortudstyr til Odense Letbane, som forventes at udger ca. 7,3 mio. kroner og udgiften hertil afholdes
delvist i 2020 og 2021. Merudgiften til investering i rejsekortudstyr skal deekkes af rammestyringsprincippet for
den ordinaere ramme.

Udgifterne til Rejsekort A/S er budgetteret til 14,5 mio. kroner og forventes at vaere pa niveau med budgettet.
Rejsekort A/S er et samarbejde mellem de danske trafikvirksomheder, og der arbejdes lgbende med effektivi-
seringer.

Tabel 7: Samlede faellesudgifter i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

et | Rave | R | mam | o | meam || S|V
Driftsrelaterede udgifter 8,5 10,1 11,4 10,8 11,3 -0,6 0,5
Salgsrelaterede udgifter 16,1 15,0 15,5 15,2 15,8 -0,2 0,6
Administrative udgifter 38,4 36,5 36,7 36,6 38,1 -0,1 1,5
Ordinzer ramme 63,1 61,6 63,7 62,7 65,3 -1,0 2,6
Udgifter Rejsekort 13,5 14,5 14,5 14,5 14,9 0,0 0,4
Investering Odense Letbane 0,0 0,0 0,0 3,7 0,0 3,7 -3,7
Rammestyring / Overfersel -2,2 0,5 0,0 -2,7 0,0 -2,7 2,7
Anlaegsudgifter 0,3 1,3 2,5 2,5 0,0 0,0 -2,5
1 alt 74,7 78,0 80,7 80,7 80,1 0,0 -0,6

Anlaegsbudgettet finansierer investeringer i aktiver, som indgar i FynBus™ anleegskartotek. Anlaegskartoteket
bestar af FynBus™ bygninger, materiel (herunder IT-hardware og software). Anlaegsbudgettet har haft en
ramme pa 3,5 mio. kroner, der vaesentligst har vaeret anvendt til udvikling af FynBus’ eget billetudstyr.

FynBus er nu pa rejsekortet og med udgangen af 2017 ophgrte anlaegsrammen. Uafsluttede projekter blev
viderefgrt og med mulighed for at ansgge om nye projekter.

| september 2017 godkendte bestyrelsen et delvist eksternt finansieret anlaegsprojekt til opstart i 2018 til for-

bedret trafikinformation pa de store fynske stationer. FynBus’ andel pa 1,0 mio. kroner til projektet, der stgttes
af staten. Samt efterfalgende 1 mio. kroner i henholdsvis 2019 og 2020.
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De aktuelle anlaegsprojekter forventes at udger 2,5 mio. kroner og er specificeret herunder:

e FynBusbestilling i Fremtiden 0,5 mio. kroner, (2019 projekt)
e Forbedring af Trafikinformation (2018 projekt) samlet projektsum 2,3 mio. kroner, heraf 1,3 mio. kroner
finansieres af FynBus, hvoraf de 0,3 mio. kroner kommer fra projektet Opgradering af terminaler pa
OBC (udskudt fra 2017). Der er anvendt 0,2 mio. kroner i 2018, 1,6 mio. kroner i 2019 og restbelgb er

overfart til 2020.

e Forbedring af Trafikinformation (2019 projekt) 0,3 mio. kroner ud af 1,0 mio. kroner er anvendt i 2019,
mens restbelgb er overfgrt til 2020.
e Forbedring af Trafikinformation (2020 projekt) 1 mio. kroner

De ordinzere feellesudgifter og udgifter til Rejsekort A/S fordeles pa kommuner og Region Syddanmark efter
foregaende ars kgretimeantal for drifts- og administrationsudgifter, samt indevaerende ars indteegter for salgs-
udgifter. Udgifter til rejsekortudstyr vedr. Odense Letbane fordeles efter indevaerende ars indteegter.

Fordelingen af feellesudgifter pa ejerniveau ses i tabel 8 herunder.

Tabel 8: Ordinzre faellesudgifter i perioden re

nskab 2018 til budgetforslag 2021 uden rammestyring og anlagsudgifter

oot | mae | mave | mam | mam | mea || 80| e
FynBus 76,5 76,1 78,2 80,8 80,1 2,7 -0,7
Region Syddanmark 35,1 34,7 35,6 37,2 36,4 1,6 -0,7
Assens 1,9 1,8 1,8 1,9 1,8 0,2 -0,1
Faaborg - Midtfyn 2,5 2,6 2,5 2,7 2,5 0,2 -0,2
Kerteminde 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,0 -0,1
Langeland 1,0 1,0 1,0 1,1 1,0 0,0 -0,0
Middelfart 1,4 1,4 1,5 1,5 1,5 0,0 -0,0
Nordfyn 1,7 1,7 1,7 1,8 1,7 0,1 -0,1
Nyborg 1,8 1,8 1,9 1,9 1,9 0,0 0,0
Odense 25,7 25,7 26,7 27,1 27,6 0,4 0,5
Svendborg 4,6 4,5 4,6 4,7 4,8 0,1 0,0
2021:

FynBus ramme for de ordinzere feellesudgifter p/l-reguleres og udger i budgetforslag 2021 65,3 mio. kroner. |
forbindelse med etableringen af Odense Letbane, skal der jf. tidligere bestyrelsesbeslutning indkabes rejse-
kortudstyr for 7 mio. kroner. Udgiften hertil aftholdes via den ordinzere ramme og merudgiften skal deekkes af
rammestyringsprincippet for den ordineere ramme. Merudgiften forventes afdraget ultimo 2023.
Der er ikke ans@gt om anlaegsprojekter i 2021, hvorfor udgiften her er 0.
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Telekorsel/Flextur og Plustur
Primo februar 2020 er indfert nyt telekarselskoncept, hvor teletaxa, telecity og telependler er erstattet af Flextur
og Plustur.

Tabel 9 herunder viser udviklingen i ejerbidraget fra 2018-21 pa ejerniveau.

Tabel 9: Samlede telekerselsudgifter i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021 i Isbende priser

(ﬁ{?;b;:'?gr:etf:ﬁ:r') R2018  R2019 | B2020 | FR2020 | BF 2021 ngf;i-g'zo BF';:\f::gézo
FynBus 20,7 17,1 21,3 10,2 15,8 -11,0 5,6
Region Syddanmark 1,0 0,7 1,2 0,4 1,1 -0,8 0,7
Assens 5,1 3,2 37 1,6 3,1 2,2 1,6
Faaborg - Midtfyn 4,7 5,1 58 3,2 3,2 26 0,1
Kerteminde 1,6 15 1,6 0,9 13 06 03
Langeland 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 -0,1
Middelfart 1,1 1,2 13 0,9 19 04 1,0
Nordfyn 4,9 34 5,0 19 34 3,1 15
Nyborg 0,6 05 06 0.4 04 0,2 0,0
Odense 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 -0,1 0,1
Svendborg 1,5 1,2 1,9 0,7 1,2 -1,2 0,5

2020:
Ejerbidraget forventes at udgere 10,2 mio. kroner, hvilket er en mindre udgift pa 11,0 mio. kroner, svarende til
et fald pa 51,9 %. Mindreforbruget kan i vaesentlig grad tilskrives Covid-19.

Som fglge af Covid-19 er efterspargslen siden medio marts kraftigt reduceret og det er vanskeligt at forudsige,
hvornar og i hvilken takt passagererne vil vende tilbage. Covid-19 har desuden betydet starre krav til planlaeg-
ning af kgrsel herunder bl.a. mere solokgrsel, hvilket gger omkostningerne pr. tur. | forventningerne til 2020 er
indlagt nedenstaende forventning til, hvornar passagererne vil vende tilbage samt udvikling i omkostning per
tur:

Forventet passagerniveau i
forhold til samme kvartal (2. kvt. 2020(3. kvt. 2020|4. kvt. 2020
2019

Teletaxi 30% 70% 85% Omkostning/tur 142% 120% 115%

Forventet udvikling i forhold

il 1. kvt. 2020 2. kvt. 2020|3. kvt. 2020(4. kvt. 2020

| februar 2020 har de fleste kommuner indfart Flextur og Plustur, som erstatning for teletaxi, telecity og tele-
pendler. Kgrselsordningerne har kun naet at veere i opstartsfase inden Covid-19 og pa budgetopfalgningstids-
punktet er det ikke helt kendt, hvordan kunderne vil tage imod de nye ordninger. Ved fremskrivning er estimeret
et gennemsnitligt antal ture per maned fer Covid-19, som er korrigeret med ovenstdende forventning til pas-
sagerniveau resten af 2020.

2021:

Ejerbidraget i 2021 forventes at udgere 15,8 mio. kr., som i forhold til FR2020 er en stigning pa 5,6 mio. kr.
svarende til 54,4 %.

Ejerbidraget stiger forholdsvis mindre, end antallet af ture stiger. Dette skyldes, at egenbetalingen pa Flextur
og Plustur er hgjere, end den var pa de karselsordninger, der er ophgrt. Desuden forventes omkostning pr. tur
at falde til et normalt leje i 2021.
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Forventningen tager endvidere udgangspunkt i kommunernes indmelding af forventet kgrsel i 2021. P& grund
af overgangen til Flextur/Plustur og konsekvenserne af Covid-19, er der stor usikkerhed til budgetforslag 2021
og der er ikke indregnet en Covid-19 faktor. Fremskrivningen vil blive revurderet i august, i forbindelse med
udarbejdelse af det endelige budget 2021.

De fleste kommuner har valgt mindre eller ingen justeringer i forhold til Budget 2020. Flextur og Plustur var
farst lige startet op, da kerselsefterspgrgslen faldt som felge af Covid-19, sa det har vaeret vanskeligt at esti-
mere karslen i de nye ordninger. Af samme grund har de fleste kommuner valgt at indmelde ét samlet antal
ture for telekerslen, som er anfart under Teletaxi.

| 2021 forventes 143.950 ture i telekarslen. Det er 5.000 ture flere end i regnskab 2019 og godt 71.000 flere
end i forventet regnskab 2020.

| nedenstadende tabel ses antal ture indenfor de forskellige telekarselsordninger fordelt pa ejer.

13/21



Bestyrelsesmgde
19. juni 2020

Tabel 10: Produkt- og ejerfordelte rejser i telekgrslen i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

Telekorsel samlet - Antal rejser

Afvig.

Ture Produkt R2016 R2017 R2018 R2019 B2020 FR2020 BF 2021 FR20-B20 BF?‘Iﬁ-’II:?QIZO
FynBus Telependler 20.277 18.853 16.485 8.972 16.890 857 - -16.033 -857
Telerute 10.161 8.787| 7.990 5.381 8.710 2.637 8.710 -6.073] 6.073
Telecity 10.798| 9.683| 9.450 9.077| 10.950 757, - -10.193 -757
Teletaxa 127.027 126.544 129.536 115.552] 127.690 9.741 117.240 -117.949 107.499
Teletaxa - Flextur 52.270 16.000 52.270 -36.270
Teletaxa - Plustur 6.539 2.000 6.539 -4.539
Total 168.263| 163.867| 163.461 138.982 164.240 72.801 143.950 -91.439 71.149
RSD Telerute 7.511 6.659 5.749 3.997| 6.500 1.671 6.500 -4.829 4.829
Total 7.511 6.659 5.749 3.997| 6.500 1.671 6.500 -4.829 4.829
Telependler - uddani] 2.838] 2.559 1.631 | : : : E E
Telependler 2.948| 2.558] 2.910] - - - - i i
Telependler, i alt 5.786 5.117| 4.541 g g g g - g
Assens Teletaxa 33.828 32.278 32.390 25.920 30.000 1.757 30.000 -28.243 28.243
Teletaxa - Flextur 8.640 8.640 -8.640
Teletaxa - Plustur 909 909 -909
Total 39.614 37.395 36.931 25.920 30.000 11.306 30.000 -18.694 18.694
Telependler 4.869 4.347 3.986 3.772 5.300 422 -4.878| -422
Telerute 292, 207 232 131 250 62 250 -188 188
Faaborg- Teletaxa 33.097 31.961 35.813 38.146 39.000 3.293 30.000 -35.707 26.707
Midtfyn Teletaxa - Flextur 17.823 17.823 -17.823
Teletaxa - Plustur 1.601 1.601 -1.601
Total 38.258 36.515 40.031 42.049) 44.550 23.202 30.250 -21.348 7.048
Telependler 813 1.634] 831 724 1.100 41 -1.059 -41
Teletaxa 14.052 12.380 12.703 11.677 12.000 902 12.000 -11.098 11.098
Kerteminde |Teletaxa - Flextur 5.399 5.399 -5.399
Teletaxa - Plustur 412 412 -412
Total 14.865| 14.014] 13.534 12.401 13.100 6.754 12.000 -6.346| 5.246
Telerute 551 579 997 676 350 486 350 136 -136
Langeland
Total 551 579 997| 676 350 486 350 136 -136
Telecity 3.569 3.823] 3.821 4.129 5.100 337 -4.763| -337
Teletaxa 5.590 5.400] 6.254] 7.621 7.300 592 -6.708| -592
Middelfart Teletaxa - Flextur 5.315] 16.000 5.315] 10.685
Teletaxa - Plustur 717 2.000] 717 1.283
Total 9.159 9.223 10.075) 11.750 12.400 6.961 18.000 -5.439 11.039
Telependler 3.938| 4.881 3.829 2.137| 6.240 201 -6.039 -201
Teletaxa 29.559 34.135 32.509 23.667 29.540 2.001 29.540 -27.539 27.539
Nordfyns Teletaxa - Flextur 8.450 8.450 -8.450
Teletaxa - Plustur 1.547 1.547 -1.547
Total 33.497 39.016 36.338 25.804 35.780 12.198 29.540 -23.582 17.342
Telependler 1.261 1.096 893 782 1.000 88 -912 -88
Telerute 373 343 288| 115 350 30 350 -320 320
Telecity 0 - - -
Nyborg Teletaxa 3.604 3.615 4.045 3.517] 3.200 255 3.200 -2.945| 2.945
Teletaxa - Flextur 1.683 1.683 -1.683
Teletaxa - Plustur 570 570 -570
Total 5.238 5.054 5.226) 4.414 4.550 373 3.550 -4.177| 3.177
Telerute 62 270 281 407 410 388 410 -22, 22
Odense Teletaxa 835 1.116] 696 630 1.250 517| 1.250 -733 733
Total 897| 1.386 977| 1.037| 1.660 905 1.660 -755| 755
Telependler 3.610 3.268| 2.405] 1.557 3.250 105 -3.145| -105
Telerute 1.372 729 443 55 850 g 850 -850 850
Telecity 7.229 5.860| 5.629 4.948 5.850 420 -5.430 -420
Svendborg Teletaxa 6.462 5.659| 5.126 4.374 5.400, 424 11.250 -4.976 10.826
Teletaxa - Flextur 4.960 4.960 -4.960
Teletaxa - Plustur 784 784 -784
Total 18.673| 15.516| 13.603 10.934 15.350 6.692 12.100 -8.658| 5.408
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FLEXKGRSEL

Flextrafik administrerer FynBus’ bestillingskersel og trafikstyring vedrarende de kommunale kgrsler samt den
siddende patientbefordring for Region Syddanmark.

Nedenstaende oversigt viser hvilke kgrselsordninger de enkelte kommuner og Region Syddanmark i 2020 har

placeret hos FynBus.

Assens og Nordfyns kommune har fra 1. marts 2017 valgt at anvende Cplan (FynBus’ eget planleegningssy-
stem) til deres planlagte karsel. Her std&r kommunen og vognmaend for en starre del af administration og plan-
lzegning end tidligere. Disse kontrakter udlgber juli 2020. Nordfyn har valgt at forleenge kontrakten, mens det i
skrivende stund er uafklaret, hvad Assens veelger. Fra marts 2021 vil Faaborg-Midtfyn kommune ogsa an-

vende Cplan.

Tabel 11: Kerselsordninger hos Flextrafik ved 1. kvartal 2020

)
— z — )
3 3 - g
Karselstype 8 s 20 | © S S
X — = 0 o ‘= o £ 5] [9) =
: g % || & | 58| — o ° ° o
a. 2 Q e < g8 ] ] o ~ 9 0 2
& = K| o 9 o & al § 8 S 8 R, 5 =
[%) (9] Qo O 0 = (v} )
Kommune s & o o S 9 ¢ z 4 > & o 52
T 3 S lvel O | &F&] < o m S E |l 8
Assens X X X X X X C X
Faaborg-Midtfyn X X X X X X X X X X
Kerteminde X X X X X X X X
Langeland X X X X X X X X
Middelfart X X
Nordfyn X X X X C C C X C C X
Nyborg X X X X X
Odense X X
Svendborg X X
FErg X X X X
X X

Region Syddanmark

Note: Et X betyder at korsel handteres helt eller delvist af FynBus, C betyder at kerslen hdndteres efter Cplan.

Det fremgar af tabel 11, at kommunerne anvender FynBus i 65 ud af de i alt 110 mulige ordninger.

Udviklingen i personture
| nedenstaende tabel er udviklingen i antal personture for perioden 2018 til 2021 vist.
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Tabel 12: Antal personture i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

Antal personture R2018 R2019 B2020 FR2020 BF2021 Bg)f-‘:gR'zo BFQIY:?ézo
Handicapkarsel 135.526 142.027 148.045 85.987 145.745 -62.058 59.758
Anden karsel 294.801 226.473|  202.867 131.976|  295.473 70.891|  163.497
Handicap- og anden keorsel 430.327 368.500 350.912 217.963 441.218 -132.949 223.255
Telekorsel” 163.462 138.982 164.240 72.801 143.950 -91.439 71.149
I alt 593.789 507.482 515152]  290.764|  585.168 -224.388]  294.404
Siddende patientbefordring 234518]  235.034]  240.000]  214.218]  237.000 -25.782 22.782
1 alt 828.307]  742.516]  755.152 504.982 822.168 -250.170|  317.186

*Telekersel udgiftsfores under busdriften. Nér telekersel medtages i denne tabel, er det udtryk for at telekersel driftsmzassigt henger sammen med ovrige
kerselsordninger i Flextrafik og er en del af den samlede aktivitet, som muligger en oget koordinering.

Samlet set er der et fald pa 33 % i antal personture i forhold til budgettet, som fordeler sig med et fald pa 42
% vedr. handicapkearsel, fald pa 35 % vedr. anden kgrsel og fald pa 56 % vedr. telekarsel i forhold til budgettet.

Det store fald i personture skyldes isaer Covid-19, hvor kgrslen siden medio marts har veeret kraftigt reduceret.
Ved fremskrivning af antal personture for 2. — 4. kvartal 2020 er anvendt nedenstaende forventning til, hvornar
passagererne i de forskellige karselsordninger vil vende tilbage:

Forventet passagerniveau i

forhold til samme kvartal (2. kvt. 2020|3. kvt. 2020(4. kvt. 2020

2019

Handicap 30% 55% 75%
Kommunal 35% 70% 100%
Patient 65% 100% 110%
Institution 45% 80% 100%
Teletaxi 30% 70% 85%

Faldet ved telekarsel skyldes tillige, at de fleste kommuner fra februar 2020 har indfert Flextur og Plustur i
stedet for teletaxa, telecity og telependler. Flextur og Plustur har en relativ starre egenbetaling, som kan pa-
virke efterspargslen nedad.

Ejerbidrag
Hovedtal for Flexkgrsel fremgar af nedenstaende tabel 13.

Tabel 13: Hovedtal Flexkgrsel for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021
. . Afvig. Afvig.

Mio. kroner (arets priser) R2018 R2019 B2020 FR2020 BF2021 B20-R20 | BF21-FR20
Indteegter 7,5 -5,7 -5,8 -3,9 -6,5 2,0 -2,6
Entreprengrudgifter 77,3 66,5 62,2 44,9 76,8 -17,4 32,0
Flex udgifter, netto 69,7 60,8 56,4 41,0 70,3 -15,4 29,3
Feellesudgifter 19,0 18,9 19,1 21,1 20,9 2,1 -0,2
Ejerbidrag 88,8 79,7 75,4 62,1 91,3 -13,3 29,2

Note: Opggrelsen er ekskl. telekorsel og nettokerselsudgifter til kersel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter overfor entrepre-
nererne for den siddende patientbefordring forestas af Sydtrafik og indgar dermed ikke i FynBus’ regnskab. Telekarslen fremgar af tallene for kollektiv

trafik.

Ejerbidrag er specificeret pa ejerne i nedenstaende tabel:
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Tabel 14: Ejerbidrag for Flexkersel for perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

Ejerbidrag for Flexkersel Afvig. Afvig.

(mlio. kronger i arets priser) R2018 R2019 B2020 FR2020 BF2021 B20-FgRZO BF21 -FgR20
Assens 26,9 18,1 9,4 10,7 12,2 1,3 1,5
Faaborg-Midtfyn 9,2 9,1 10,8 7,7 27,8 -3,0 20,1
Kerteminde 8,3 7,1 5,9 4,2 6,0 -1,7 1,8
Langeland 2,8 2,8 3,0 2,7 3,0 -0,3 0,3
Middelfart 1,8 1,8 1,9 1,2 1,8 -0,7 0,6
Nordfyn 17,9 16,9 19,6 15,2 17,8 -4,4 2,6
Nyborg 2,7 3,0 3,2 2,4 2,6 -0,8 0,3
Odense 10,0 10,8 11,2 7,3 10,2 -4,0 3,0
Svendborg 2,4 2,8 3,0 2,1 2,7 -1,0 0,7
Arg 0,3 0,5 0,5 0,4 0,4 -0,1 0,0
Region Syddanmark 6,5 6,8 6,9 8,2 6,7 1,4 -1,6
| alt 88,8 79,7 75,4 62,1 91,3 -13,3 29,2

2020:

Forventet regnskab 2020 efter 1 kvartal viser et ejerbidrag pa 62,1 mio. kroner. Dette svarer til en mindreudgift
pa 13,3 mio. kroner eller ca. 18 % i forhold til budgettet. Indbyrdes imellem ejerne er der afvigelser, og de
stgrste afvigelser kommenteres nedenfor.

Den vaesentligste arsag til den mindre udgift er at antallet af ture er reduceret kraftigt siden marts grundet
Covid-19.

Ved Assens Kommune ses en merudgift pa 1,3 mio. kroner, som skyldes at Assens kommune har en stor del
specialskolekgrsel ud over kommunegreensen. Kgrselsudgifterne per tur er steget under Covid-19 og da tu-
rene i forvejen er dyre, stiger ejerbidraget mere end frafaldet af ture reducerer kgrselsudgifterne.

2021:

Ejerbidraget forventes at stige i 2021 i forhold til FR2020. BF2021 er fremskrevet med udgangspunkt i kom-
munernes indmeldinger om forventet aktivitetsniveau.

Pa grund af den store usikkerhed til konsekvenserne af Covid-19 er der i 2021 ikke indregnet et lavere aktivi-
tetsniveau pga. Covid-19. Denne fremskrivning vil blive revurderet i det endelige budget 2021.

Ved Faaborg-Midtfyn kommune forventes en stigning i ejerbidraget pa 16,7 mio. kr. i forhold til budget 2020,
som skyldes, at kommunen 1. marts 2021 flytter 90.000 personture til FynBus.

Da der samlet forventes flere ture, er det med til at reducere de gennemsnitlige faste faellesomkostninger pr.

tur.

Entreprengrudgifter

2020:

Forventet regnskab 2020 efter 1. kvartal for entreprengrudgifterne viser 44,9 mio. kroner, hvilket er en mind-
reudgift pa 17,4 mio. kroner i forhold til budget 2020.

Udviklingen fordelt pa karselsordninger fremgar af nedenstaende tabel:
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Tabel 15: Entreprengrudgifter i perioden regnskab 2018 til budgetforslag 2021

. . Afvig. Afvig.
Mio. kroner (arets priser) R2018 R2019 B2020 FR2020 BF2021 B20-FR20 | BF21-FR20
Handicapkersel 27,7 28,0 29,6 18,3 26,6 -11,3 8,3
Anden kersel 49,6 38,3 32,6 26,5 50,2 -6,1 23,7
| alt 77,3 66,3 62,2 44,9 76,8 -17,4 32,0

Note: Eksklusiv telekarsel, som udgiftsfares under busdriften og eksklusiv siddende patientbefordring som regnskabsfores
under Sydtrafik.

Der forventes en mindreudgift pa entreprengrudgifter til Handicapkgrsel pa 22,3 mio kr. svarende til et fald pa
38% i forhold til budgettet. For anden karsel forventes en mindreudgift pa 6,1 mio. kr. svarende til 19%.
Covid-19 har betydet starre krav til planlaegning af karsel herunder bl.a. mere solokgrsel, hvilket gger omkost-
ningerne pr. tur. Ved fremskrivning af entreprengrudgifterne for resten af 2020 er anvendt nedenstaende for-
ventning, som viser at merudgiften pr. tur vil falde over tid.

Forventet udvikling i forhold

til 1. kvt. 2020 2. kvt. 2020 (3. kvt. 2020|4. kvt. 2020

Omkostning/tur 142% 120% 115%

| nedenstadende tabel er entreprengrudgiften beregnet pr. persontur.

Tabel 16: Entreprengrudgifter pr. persontur

K(;‘I’_:fs':r'i;‘:; R2018 R2019 B2020 FR2020 | BF2021 B;\mgz'o BF)‘z\ngézo
Handicapkarsel 204 197 200 213 183 13 31
Anden kersel 168 170 161 201 171 40 31
Handicap og anden kersel 180 180 177 206 174 28 -32)
Telekarsel 107 102 106 102 95 4 7
I alt 160 180 155 180 155 25 -25

Note: | nggletallene er indregnet telekgrsel som driftsmaessigt haenger sammen med flexkarsel.

Entreprengrudgiften pr. persontur forventet efter 1. kvartal i 2020 er overordnet pa 180 kroner, hvilket er 25 kr.
mere end budgetteret. Merudgiften skyldes agede omkostninger under Covid-19. Telekgrsel skiller sig ud ved
at entreprengrudgiften pr. person tur kun forventes en anelse hgjere end budgetteret. Det skyldes, at entre-
prengrudgiften pr. persontur har veeret relativ lav i 1. kvartal 2020.

Entreprengrudgiften for de enkelte ordninger afheenger af mange variabler, sdsom lsengde, infrastruktur og
samkeorselsgrad. Desuden deekker anden korsel over flere kerselsordninger med forskellig udgiftsstruktur.
Ikke mindst har udbuddet med Cplan-karsel i Assens og Nordfyns kommune i 2017 spillet en betydning.

2021:
Entreprengrudgifterne er baseret pa den gennemsnitlige udgift pr. persontur i 1.kvartal 2020. Der ses en fal-

dende udvikling for handicapkgrsel og telekgrsel. Omkostningerne pr. tur forventes at ligne niveauet fra for
Covid-19.

Fzellesudgifter
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2020:

Forventet regnskab efter 1. kvartal 2020 for feellesudgifterne viser 26,2 mio. kroner, hvilket er en mindre mer-
udgift pa ca. 1,3 %, som primeert ses pa len og TDC. Udgifter til administrative ydelser hos FlexDanmark og
Midttrafik er i forventet regnskab fastholdt pa budgettet, da det pa nuvaerende tidspunkt er ukendt hvilken effekt

Covid-19 vil fa pa betalingen.

Tabel 17: Oversigt feellesudgifter for perioden re

nskab 2018 til budgetforslag 2021

. o . Afvig. Afvig.
Mio. kroner (arets priser) R2018 R2019 B2020 FR2020 BF2021 B20-R20 | BF21-FR20
Feellesudgifter. Telekarsel 6,0 5,5 6,8 5,1 5,8 -1,7 0,8
Feellesudgifter, flexomradet 19,0 18,9 19,1 21,1 20,9 2,1 -0,2
Faellesudgifter, i alt 25,0 24,5 25,8 26,2 26,8 0,3 0,6

2021:
Faellesudgifterne forventes i 2021 pa 26,8 mio. kr, som svarer til PL-fremskrivning af Forventet regnskab 2020.

TJENESTEMANDSPENSIONER

Ved FynBus’ etablering i 2007 overtog FynBus et antal tienestemaend fra Odense Kommune.
Samtidig overtog FynBus pensionsforpligtelsen for disse tjenestemaend, samt aktiver til daekning af denne
forpligtelse. Aktiverne bestar i dag af garageanlagget pa Gammelsg, obligationer, kontanter og et tilgodeha-

vende hos Odense Kommune.

En eventuel restforpligtelse for de overdragne tjenestemaend, som ikke kan deekkes af aktiverne, pahviler
Odense Kommune.

FynBus har udover overdragne tjenestemaend efterfglgende ansat 3 tjenestemaend. En eventuel restforplig-
telse for de 3 tjenestemaend, som ikke kan daekkes af aktiverne, pahviler samtlige FynBus ejere.

Pensionsforpligtelsen for hovedparten af tienestemaendene har siden 2008 vaeret afdeekket ved indbetalinger
til Sampension. For gvrige tienestemaend deekkes forpligtelsen via indbetalinger til obligationsbeholdningen.

Pensionsregnskabet er nedenfor beskrevet i afsnittene: "Resultat’, "Preemiebetaling” og "Pensionsbalance”.
Resultat

Af nedenstaende tabel ses den historiske udvikling. De svingende indtaegter skyldes udsving i afkastet fra
obligationsportefgljen. Udgifterne til pension er over tid stigende og skyldes at flere og flere tjenestemaend gar
pa pension.

FynBus budgetterede med et underskud pa 11,1 mio. kroner i 2020 og forventet regnskab er pa niveau med
budgettet.

Tabel 18: Pensionsresultat regnskab 2018 til budgetforslag 2021
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Bestyrelsesmgde

19. juni 2020
Pensionsresultat Afvig. Afvig.

(mio kr. i arets priser) At 2oL B 2020 oz Bl FR20-B20 | BF21-FR20
Indteegter til deekning af
pensionsudbetalinger -3,4 -13,2 -8,0 -8,1 -8,3 -0,2 -0,1
Udgifter til pensioner 14,7 18,5 19,0 19,1 19,5 0,1 0,5
Nettoudgifter pension 11,3 5,3 11,0 10,9 11,3 -0,0 0,3
Administrative udgifter 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 - -
Resultat pension 11,5 5,5 11,1 11,1 11,4 -0,0 0,3

Indteegterne forventes at udger 8,1 mio. kroner i 2020. Det er en merindtaegt pa 0,15 mio. kroner og skyldes
en merindteegt pa netto-huslejen vedr. Gammelsg.
Indteegter til daekning af pensionsudbetalinger bestar af:

e 3,6 mio. kroner i nettohuslejeindteegt vedrerende garageanleegget pd Gammelsga. Det er en merind-
teegt pa 0,15 mio. kroner.

e 1,5 mio. kroner i afkast af obligationsbeholdning. 1. kvartal har givet et yderst positivt afkast, men
Covid-19 forventes at pavirke 2. kvartals afkast negativt. Aktie- og obligationsmarkederne er de sene-
ste ar vaeret meget volatile og derfor kan der opleves starre udsving end hidtil i afkastet.

¢ 3,1 mio. kroner i pensionsudbetalinger fra Sampension. Det er pa niveau med budget.

Udbetalingerne til pensionerede embedsmaend samt enke- og bgrnepensioner forventes at udger 19,1 mio.
kroner. Det er en merudgift pa 0,1 mio. kroner. Stigningen fra 2018 til 2019 skyldes lukning af Odense Bybus-
ser. Merudgiften til pensionsudbetalinger, spares i Odense Kommunes ordinaere busdriftsomkostninger.

De eksterne administrative udgifter udger 0,2 mio. kroner, hvilket er pa niveau med budget. Udgifterne kan
henfgres til eksterne udgifter til udbetalingsadministration, bankgebyrer, revisionspategning mv.

Indtaegten fra Sampension pa 3,1 mio. kroner er til deekning af den andel af pensionsudbetalingen, der er fra
2008 og fremadrettet. Den resterende andel af pensionsudbetalingen skal daekkes via afkast fra aktiverne og
ved lgbende at reducere aktiverne.

Pramiebetaling

Som det fremgar af nedenstaende tabel, forventes den samlede pramie til pension vedr. de tjenesteggrende
i 2020 at udger 1,9 mio. kroner. Merudgiften skyldes hovedsageligt, at 1 tienestemand har valgt ikke at ga pa
pension, som ellers planlagt. Lukning af Odense Bybusser i 2018, betyder at Odense Kommune ikke laengere
skal indbetale til pension for de tjenesteggrende tjienestemeend.

Den stgrste del af opsparingen er placeret hos Sampension.

Herudover indbetaler FynBus pa seaerskilt opsparing til deekning af forpligtelser for tienestemaend, som ikke er
omfattet af ordningen med Sampension. Praemien beregnes i begge tilfaelde som 41,0 % af Ignudgiften il
tienestemaendene i 2020.

Udgiften til preemiebetaling opkreeves hos de enheder, som beskaeftiger tjienestemaendene. Hovedparten har
indtil 2018 veeret beskaeftiget i Odense Bybusser og gvrige er beskeeftiget hos Keolis Danmark A/S og i Fyn-

Bus’ administration.

Udgiftsfordelingen fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 19: Preemiebetaling regnskab 2018 til budgetforslag 2021
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Bestyrelsesmgde
19. juni 2020

Pramiebetalin Afvig. Afvig.
(mio kr. i arets priier) R 2018 R 2019 B 2020 FR 2020 BF 2021 FRzo-gzo BF21-I?R20
Odense Kommune 2,5 - - - - - -
Keolis Danmark A/S 0,6 0,5 0,5 0,5 0,5 -0,0 0,0
FynBus' feellesudgifter 1,4 1,1 1,1 1,1 1,1 -0,0 0,0
| alt til Sampension 4,5 1,6 1,6 1,5 1,6 -0,0 0,0
FynBus' faellesudgifter til seerskilt
opsparing 0,8 0,5 0,2 0,4 0,4 0,2 0,0
Samlet praemiebetaling 5,3 2,1 1,8 1,9 2,0 0,1 0,0

Pensionsbalance

| pensionsbalancen indgar pa den ene side FynBus’ pensionsforpligtelser overfor tjienestemaendene og pa den
anden side de veerdier, der er reserveret til forpligtelserne. Balancen opggres hvert 5. ar, hvor forpligtelserne
bliver aktuaropgjort og dette er gjort pr. 31/12-17. Efter lukningen af Odense Bybusser er der i november 2018
udarbejdet en ekstraordineer aktuaropgerelse for de tjenestemeend, der er bergrte af lukningen af Odense

Bybusser.

| forbindelse med de 5-arige aktuaropggarelser bliver forskellen mellem forpligtelserne og veerdierne nulstillet
ved, at FynBus bogfgrer den del af forpligtelsen, som vedrgrer Odense Kommune som et tilgodehavende og
den del, som vedrgrer FynBus, bliver reguleret over FynBus’ egenkapital. FynBus tilgodehavender hos
Odense Kommune udgear pr. 31/12-19 425,1 mio. kroner mod tidligere 440,0 mio. kroner pr. 31/12-18.

FynBus pensionsforpligtelser omfatter 108 tjenestemaend. Heraf er 14 pr. 30/4-20 stadig tjienesteggrende.
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Bilag 4.2

FynBus
@konomiafdelingen

FynBus

26/05/20
TRJ

Kollektiv trafik

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
Busruter (1.000 kr. ) 2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)

Indteegter:

Enkeltbilletter, total 36.828 34.857 17.264 -17.593 26.565 28.271 28.271 28.271
- Kontantbilletter 21.269 20.688 3.672 -17.017 0 0 0 0
- SMS-billetter 15.559 14.168 13.592 -576 26.565 28.271 28.271 28.271
Kvikkort/turkort/rejsekort classic 57.537 57.462 34.102 -23.361 53.435 56.845 56.845 56.845
Periodekort, total 79.658 80.479 48.141 -32.338 64.950 69.230 69.230 69.230
- Periodekort ekskl. Skolekort og ungdomskort 19.254 15.551 11.329 -4.223 17.233 18.329 18.329 18.329
- Ungdomskort 50.955 55.514 29.495 -26.019 40.070 42.670 42.670 42.670
- Skolekort 9.449 9.414 7.317 -2.097 7.647 8.230 8.230 8.230
Kompensation fra Staten 12.692 12.819 12.836 18 12.965 12.965 12.965 12.965
Bus / tog samarbejde 8.434 18.252 6.523 -11.729 9.936 10.566 10.566 10.566
Tab pa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter 1.861 1.168 1.996 828 1.996 1.996 1.996 1.996
Salgsprovision og - gebyrer -1.843 -1.729 -1.482 247 -1.518 -1.518 -1.518 -1.518
@vrige indteegter 630 263 215 -48 235 235 235 235
Indteegter i alt 195.798 203.570 119.595 -83.975 168.564 178.591 178.591 178.591

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
Busruter udgifter (1.000 kr. ) 2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)

Bruttoudgifter:

- Entreprengrkontrakter 473.217 477.332 481.916 -4.584 478.622 478.622 478.622 478.622
- Incitamentsaftale 2.993 3.960 3.960 0 3.960 3.960 3.960 3.960
- Variabel karsel 7.652 8.756 8.988 -233 8.756 8.757 8.757 8.757
- Bod -684 -199 -199 0 -199 -199 -199 -199
- Rejsetidsgaranti 83 103 101 2 102 102 102 102
- Endestationer/rutebilstationer 44 550 500 50 550 550 550 550
- Direkte henbgrbare driftsrelaterede udgifter 2.547 4.177 4.620 -443 1.307 1.307 3.707 1.307
- Direkte henfgrebare salgsrelaterede udgifter 1.369 2.500 1.755 745 2.500 2.500 2.500 2.500
Bruttoudgifter, busruter 487.221 497.178 501.641 -4.463 495.599 495.600 498.000 495.600
Busdrift netto, (bruttoudgifter - indtaegter) 291.424 293.607 382.046 -88.439 327.034 317.009 319.409 317.009
Feellesudgifter: 76.619 78.172 78.172 3.670 80.127 80.127 80.127 80.127
- Driftsrelaterede udgifter 10.122 11.445 10.815 630 11.285 11.285 11.285 11.285
- Salgsrelaterede udgifter 14.978 15.481 15.249 232 15.830 15.830 15.830 15.830
- Administrative udgifter 36.470 36.745 36.607 138 38.148 38.148 38.148 38.148
- Rejsekort udgifter 14.501 14.501 14.501 0 14.864 14.864 14.864 14.864
- Investering Odense Letbane 0 0 3.670 0 0 0 0 0
- Feellesudgifter overfart til neeste ar - rammestyring 548 0 -2.670 2.670 0 0 0 0
- Anlaegsudgifter 1.332 2.500 2.549 -49 0 0 0 0
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 77.951 80.672 80.721 -49 80.127 80.127 80.127 80.127
Arets ejerbidrag busdrift 369.374 374.279 462.767 -88.488 407.161 397.136 399.536 397.136

Side 1 af 7




FynBus
@konomiafdelingen

FynBus

26/05/20
TRJ

Kollektiv trafik

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
Telekgrsel (1.000 kr.) 2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)
- Indteegter 2.609 2.932 2.267 -665 3.693 3.693 3.693 3.693
- Entreprengrudgifter 14.190 17.440 7.451 9.990 13.655 13.655 13.655 13.655
Telekarsel nettoudgifter 11.581 14.508 5.184 9.324 9.961 9.961 9.961 9.961
- Feellesudgifter (Flextrafik) 5.545 6.769 5.053 1.716 5.849 5.849 5.849 5.849
Arets ejerbidrag telekarsel 17.126 21.278 10.237 11.041 15.810 15.810 15.810 15.810
Kollektiv trafik i alt (1.000 kr.)
Arets underskud kollektiv trafik 385.952 395.557 475.674 -80.117 422.971 412.946 415.346 412.946
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af feellesudgifter til
rammestyring 0g egenkapital 386.501 395.557 473.004 -77.447 422.971 412.946 415.346 412.946
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 | 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)
Ejerbetaling af busdrift 386.501 395.557 473.004 -77.447 422.971 412.946 415.346 412.946
Opkraevet aconto for aret 390.542 383.584 388.519 4.935 398.819 394.078 391.048 389.417
Restfinansiering - overfares til
kommende ar (-= for meget opkreevet) -4.041 11.973 84.485 72.512 24.152 18.868 24.298 23.529
Likviditet - herunder budgetsikkerhedsmodel
Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 | 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)
Afregning for foregaende regnskabsar -549 -2.793 -3.889 -1.096 -2.564 0 0 0
Budgetsikkerhedsmodel (Underskud afregnes manedsvis
to ar efter regnskabsaret) 1.056 17.053 17.053 0 2.801 32.708 0 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 11 178 178 0 29 341 0 0
Opkreevet aconto for aret 390.542 383.584 388.519 4.935 398.819 394.078 391.048 389.417
Arets samlede likvide tilskud 391.060 398.022 401.861 3.839 399.085 427.127 391.048 389.417
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FynBus 26/05/20
@konomiafdelingen Fyn Bus TRJ
Naggletal

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)
Busruter
Passagerantal*bus 14.521.000 14.513.000 8.478.000 -6.035.000 11.845.000 12.559.000 12.544.000 12.559.000
Driftsbusser 337 337 336 -1 337 337 337 337
Kareplantimer 613.716 613.690 612.783 -908 613.742 613.742 613.742 613.742
kareplankm 18.478.905 18.457.879 18.471.978 14.099 18.551.421 18.551.421 18.551.421 18.551.421
Passagerer/kgreplantime 24 24 14 -10 19 20 20 20
Passager/antal indbyggere 29 29 17 -12 24 25 25 25
Kgreplantime/antal indbyggere 1 1 1 0 1 1 1 1
Selvfinansieringsgrad (pass.indt./bruttoudg.) i % 40 41 24 -17 34 36 36 36
Indteegter/passagerer (kr.) 13 14 14 0 14 14 14 14
indteegter/kareplantim (kr.) 319 332 195 -137 275 291 291 291
Bruttoudgufter/kagreplantime (kr.) 794 810 819 8 808 808 811 808
Drift af busruter/kgreplantime (kr.) 475 478 623 145 533 517 520 517
Arets underskud/kgreplantime (kr.) 629 645 776 132 689 673 677 673
Ejerbidrag/km (kr.) 20 20 25 5 22 21 22 21
Telekarsel
Passagerantal telekgrsel (personture) 138.982 164.240 72.801 -91.439 143.950 143.950 143.950 143.950
Antal minutter (incl. Servicetid) 1.639.551 1.984.696 803.664 -1.181.032 1.612.956 1.612.956 1.612.956 1.612.956
Antal km (direkte rejse) 992.855 1.192.143 507.376 -684.767 1.033.822 1.033.822 1.033.822 1.033.822
Nettoudgifter/persontur (kr.) 83 88 71 -17 69 69 69 69
Bruttoudgifter/persontur (kr.) 102 106 102 -4 95 95 95 95
Feellesudgifter/persontur (kr.) 40 41 69 28 41 41 41 41
Ejerbidrag/km (kr.) 17 18 20 2 15 15 15 15
Ejerbidrag/minut (kr.) 10 11 13 2 10 10 10 10
Kollektiv trafik i alt
Indbyggerantal 499.207 497.941 498.506 565 497.941 499.490 500.890 502.263
Passagerantal i alt 14.659.982 14.677.240 8.550.801 -6.126.439 11.988.950 12.702.950 12.687.950 12.702.950
Arets underskud/passagerer (kr.) 27 27 56 29 36 33 33 33
Ejerbidrag busdrift/antal indbyggere (kr.) 774 794 949 154 849 827 829 822

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkgb er fordelt efter fordelingsnggle
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26/05/20
TRJ

Tjenestemandspensioner

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
Indteegter (1.000 kr.) 2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 | 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)
Nettohusleje - Gammelsg 3.478 3.436 3.553 117 3.600 3.600 3.600 3.600
Renter og afkast af obligationsportefglje og
geeldsbrev Odense Kommune 6.723 1.500 1.500 0 1.500 1.500 1.500 1.500
Pensionsudbetaling fra Sampension 3.015 3.060 3.094 34 3.170 3.225 3.280 3.335
Indteegter i alt 13.216 7.996 8.147 151 8.270 8.325 8.380 8.435
Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
Udagifter (1.000 kr.) 2019 2020 Regnskab 2020 |(Regnskab 2020 | 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)
Pensionsudbetaling inkl. Sampension 18.515 18.955 19.063 -107 19.535 19.885 20.235 20.585
Ekstern administration 164 180 180 0 180 180 180 180
Udgifter i alt 18.680 19.135 19.243 -107 19.715 20.065 20.415 20.765
| alt 5.463 11.139 11.095 44 11.445 11.740 12.035 12.330

Tjenestemandspensioner - preemiebetaling for pensionsforpligtelser efter 2007

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag
Udgifter (1.000 kr.) 2019 2020 Regnskab 2020 [(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)

Opkraevning Odense Kommune - tj. Mandspension 0 0 0 0 0 0 0 0
Opkraevning Tide Bus - tji. Mandspension 467 475 465 -10 477 477 477 477
Opkreevning af tj. Mandspension via. Feellesudgifter 1.088 1.110 1.084 -26 1.111 1.000 900 800
Preemiebetaling til Sampension 1.555 1.585 1.550 -35 1.588 1.477 1.377 1.277
Opkraevning af tj. Mandspension via. Feellesudgifter
(medarbejdere ej omfattet af Sampension) 518 204 375 171 384 170 170 170
i alt 2.072 1.789 1.924 135 1.972 1.647 1.547 1.447
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FynBus 26/05/20
@konomiafdelingen Fyn Bus TRJ
Flextrafik

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag

(1.000 kr.) 2019 2020 Regnskab 2020 [(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)

Handicapkgrsel (SBH) - ekskl. Demens
Indteegter -5.335 -5.618 -3.625 -1.993 -6.091 -6.091 -6.091 -6.091
Entreprengrudgifter 27.995 29.601 17.994 11.607 25.957 25.957 25.957 25.957
Feellesudgifter 5.150 5.591 5.241 350 5.270 5.270 5.270 5.270
Ejerbidrag 27.810 29.574 19.610 9.965 25.135 25.135 25.135 25.135
Personture 142.027 148.045 84.329 -63.716 142.845 142.845 142.845 142.845
Handicapkgrsel (SBH) - Demens
Indtaegter -25 0 -74 74 -138 -138 -138 -138
Entreprengrudgifter 130 0 355 -355 655 655 655 655
Feellesudgifter 22 0 104 -104 109 109 109 109
Ejerbidrag 127 0 385 -385 627 627 627 627
Personture 590 0 1.658 1.658 2.900 2.900 2.900 2.900
Leegekarsel
Indteegter -3 0 -5 5 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 2.181 2.927 2.012 915 3.008 3.008 3.008 3.008
Feellesudgifter 491 692 585 107 651 651 651 651
Ejerbidrag 2.668 3.619 2.593 1.027 3.659 3.659 3.659 3.659
Personture 14.814 19.900 10.314 -9.586 19.500 19.500 19.500 19.500
Specialleegekgrsel
Indteegter -3 0 -5 5 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 1.468 1.723 1.244 478 1.773 1.773 1.773 1.773
Feellesudgifter 211 262 246 16 248 248 248 248
Ejerbidrag 1.675 1.984 1.485 499 2.021 2.021 2.021 2.021
Personture 6.358 7.525 4.333 -3.192 7.425 7.425 7.425 7.425
Kgrsel vedr. kropsbarne hjaelpemidler
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 196 342 112 230 316 316 316 316
Feellesudgifter 19 36 17 19 32 32 32 32
Ejerbidrag 215 378 130 249 348 348 348 348
Personture 578 1.045 307 -738 965 965 965 965
Paragrafkarsel
Indtaegter -4 -8 -5 -3 -10 -10 -10 -10
Entreprengrudgifter 285 386 270 116 381 381 381 381
Feellesudgifter 61 82 83 -1 82 82 82 82
Ejerbidrag 342 459 348 112 453 453 453 453
Personture 1.847 2.350 1.464 -886 2.450 2.450 2.450 2.450
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@konomiafdelingen Fyn Bus TRJ
Flextrafik

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag

(1.000 kr.) 2019 2020 Regnskab 2020 [(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)

Genoptraeningskgrsel****)
Indteegter -9 0 -1 1 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 3.790 4.069 2.413 1.655 3.937 3.937 3.937 3.937
Feellesudgifter 939 1.090 945 145 935 935 935 935
Ejerbidrag 4.720 5.159 3.357 1.801 4.872 4.872 4.872 4.872
Personture 31.860 34.700 17.249 -17.451 34.100 34.100 34.100 34.100
Special genoptraeningskarsel****)
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 432 636 511 125 670 670 670 670
Feellesudgifter 53 83 95 -12 75 75 75 75
Ejerbidrag 485 719 606 112 745 745 745 745
Personture 1.610 2.375 1.644 -731 2.425 2.425 2.425 2.425
Aktivitetskarsel
Indteegter -293 -213 -155 -59 -262 -262 -262 -262
Entreprengrudgifter 5.779 5.048 3.592 1.456 5.026 5.026 5.026 5.026
Feellesudgifter 1.263 1.067 1.288 -221 991 991 991 991
Ejerbidrag 6.748 5.901 4.725 1.177 5.755 5.755 5.755 5.755
Personture 44.606 37.235 24.766 -12.469 39.800 39.800 39.800 39.800
Elevkarsel (skole/breekket ben/tandlaege)
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 2.467 2.613 2.021 592 2.341 2.341 2.341 2.341
Faellesudgifter 639 724 921 -198 692 692 692 692
Ejerbidrag 3.106 3.336 2.942 394 3.034 3.034 3.034 3.034
Personture 19.592 20.600 15.752 -4.848 21.700 21.700 21.700 21.700
Specialskolekarsel
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 20.383 13.758 13.686 72 31.796 31.796 31.796 31.796
Feellesudgifter 3.025 2.297 3.097 -800 5.016 5.016 5.016 5.016
Ejerbidrag 23.408 16.055 16.782 -727 36.812 36.812 36.812 36.812
Personture 96.527 70.140 52.114 -18.026 160.273 160.273 160.273 160.273
Center for voksenundervisning
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 160 343 112 231 342 342 342 342
Feellesudgifter 35 68 39 29 60 60 60 60
Ejerbidrag 195 411 151 260 402 402 402 402
Personture 1.017 2.100 663 -1.437 2.260 2.260 2.260 2.260
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Flextrafik

Regnskab Budget Forventet Afvigelse Budget Budgetoverslag | Budgetoverslag | Budgetoverslag

(1.000 kr.) 2019 2020 Regnskab 2020 [(Regnskab 2020 - 2021 2022 2023 2024
(arets priser) (arets priser) (arets priser) budget 2020) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser) (2020 priser)

CPR-kgrsel/Job og ressource
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 0 12 0 12 12 12 12 12
Feellesudgifter 0 3 0 3 3 3 3 3
Ejerbidrag 0 15 0 15 14 14 14 14
Personture 0 75 0 -75 75 75 75 75
Dagcenterkarsel
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 1.203 704 542 163 628 628 628 628
Feellesudgifter 218 162 199 -37 112 112 112 112
Ejerbidrag 1.421 866 740 126 740 740 740 740
Personture 7.058 4.500 3.369 -1.131 4.500 4.500 4.500 4.500
Flexruter
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 2 71 0 71 0 0 0 0
Feellesudgifter 1 12 0 12 0 0 0 0
Ejerbidrag 2 83 0 83 0 0 0 0
Personture 16 322 0 -322 0 0 0 0
Flextrafik ekskl. siddende patientbef. og telekgrsel i alt
Indteegter -5.672 -5.839 -3.870 -1.969 -6.501 -6.501 -6.501 -6.501
Entreprengrudgifter 66.472 62.231 44.863 17.368 76.842 76.842 76.842 76.842
Feellesudgifter 12.126 12.167 12.859 -693 14.275 14.275 14.275 14.275
Ejerbidrag Flextrafik i alt 72.925 68.559 53.853 14.706 84.616 84.616 84.616 84.616
Personture 368.500 350.912 217.963 -132.949 441.218 441.218 441.218 441.218
Siddende patientbefordring
Indteegter 0 0 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter?) 0 0 0 0 0 0 0 0
Feellesudgifter 6.820 6.888 8.248 -1.360 6.671 6.671 6.671 6.671
Ejerbidrag 6.820 6.888 8.248 -1.360 6.671 6.671 6.671 6.671
Personture 235.034 240.000 214.218 -25.782 237.000 237.000 237.000 237.000
N) Entreprengrafregningen for Region Syddanmark vedr. den siddende patientbefordring varetages af Sydtrafik
Flextrafik i alt ekskl. Telekgrsel*
Indteegter -5.672 -5.839 -3.870 -1.969 -6.501 -6.501 -6.501 -6.501
Entreprengrudgifter 66.472 62.231 44.863 17.368 76.842 76.842 76.842 76.842
Feellesudgifter 18.946 19.054 21.107 -2.053 20.946 20.946 20.946 20.946
Ejerbidrag Flextrafik i alt 79.745 75.447 62.101 13.346 91.287 91.287 91.287 91.287
Personture i alt 603.534 590.912 432.181 -158.731 678.218 678.218 678.218 678.218
Nggletal**
Entreprengrudgifter pr. personture 180 155 180 25 155 155 155 155
Ejerbidrag/persontur 198 174 220 46 172 172 172 172

* Telekarsel afregnes under busregnskabet
**Nggletal er inkl. Telekarsel og ekskl. siddende patient befordring
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